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Oz

1980 sonrasi kiiresellesme stireciyle birlikte Tiirkiye nin de i¢inde bulundugu gelismekte olan tilkeler,
kalkinma ve istikrarli bir ekonomik biiytime, sermaye birikimi ve teknolojik altyapi eksikligini gi-
dermek i¢in dogrudan yabanci sermaye yatirimlarini tesvik etmeye yonelik politikalar uygulamaya
koymusglardir. Bu dogrultuda, bir¢cok yabanci sermayeli firma, vergi muafiyeti, vergi indirimi ve ucuz
isglicti gibi maliyet avantajlar1 nedeniyle, Tiirkiye'nin de i¢cinde oldugu gelismekte olan tilkelerde
faaliyet gostermeye baslamis ve sayilar1 giderek artmistir. S6z konusu yabanci sermayeli sirketlerin
agirhgmin en fazla hissedildigi sektorlerden biri de otomotiv sektorii olmustur. Gelinen noktada,
otomotiv sektorll, yabanci sermayeli sirketlerin agirliginin en fazla hissedildigi sektor olmanin yani
sira, Tirkiye ihracatinin da lokomotifi konumunu elde etmistir. Bu durum, Tirkiye’'nin otomotiv
sektoriinde kiiresel deger zincirlerinden hedeflenen oranlarda pay alip almadigi sorusunu beraberinde
getirmektedir. Bu ¢ercevede, ¢alisma, Tiirkiye’deki otomotiv sektorii tiretiminin ithalata bagimliligini
ve sektoriin diger sektorler ile etkilesimini ortaya koymay1 amaglamaktadir.
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Abstract

Within the globalization period, developing countries, including Turkey, have started to apply export
oriented industrialization model. Accordingly, developing countries have introduced policies to sub-
sidize foreign direct investment. As a result of these developments, automotive industry, therefore,
has been one of the sectors in which foreign-capitalised companies have heavily invested. Automo-
tive industry has not only been one of the sectors where foreing-capitalised companies focused on but
also the industry has become the leading field of Turkish export throughout the period. In this regard,
within this study, the import dependency of Turkish automotive industry, which is the sector where
many foreign-capitalised companies overweigh and strategically essential in terms of Turkish exports,
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Girdi Cikti Analizi ile Otomotiv Sektoriiniin Konumu

1. Giris

1980 sonrasi kiiresellesme siireciyle birlikte iiretim, 6zellikle hammadde ve isgiictindeki
maliyet avantajlarina dayali olarak, gelismekte olan iilkelere yonelmis, bu gelismelere bagh
olarak, diinya tretimi hizli bir artis gostermistir. Gelismis tilke merkezli birgok sirket, jeo-
politik ve maliyet avantajlar1 nedeniyle tiretim amagli yatirnmlarini gelismekte olan tilkelere
yoneltmislerdir. Bununla birlikte gelismekte olan tilkeler de, kalkinma ve istikrarli bir eko-
nomik biiytime, sermaye birikimi ve teknolojik altyapr eksikligini gidermek i¢in dogrudan
yabanct sermaye yatirimlarini tesvik etmeye yonelik politikalar uygulamaya koymuslardir.
Bu kapsamda yabanci yatirimlarin korunmasi, vergi indirimi gibi tesvik tedbirlerini hayata
gegirerek, yabanct yatirimlari kendi {ilkelerine ¢ekmeyi amaglamiglardir. Bu baglamda
bir¢ok yabanci sermayeli firma, vergi indirimi ve ucuz iggilici gibi maliyet avantajlari ne-
deniyle, Tiirkiye'nin de icinde oldugu gelismekte olan iilkelerde faaliyet gostermeye basla-
mis ve sayilar1 zamanla giderek artmistir. Tiirkiye’de yabanci sermayeli sirketlerin agirligi-
nin en fazla hissedildigi sektorlerden biri de otomotiv sektorii ayni zamanda Tiirkiye ihra-
catinin da lokomotifi konumunu elde etmis ve boylelikle sektor, Tirkiye’de kiiresel deger
zincirinin 6nemli bir parcasi halini almistir. Ancak sektdrdeki teknolojik gelismelerin hi-
zina bagli olarak artan dis girdi bagimliligi, sektorle ilgili ihracat gelirlerinin giderek azal-
masina yol agmistir. Bu durum da Tiirkiye ekonomisinin otomotiv sektérii baglaminda
kiiresel deger zincirlerinden yeterince pay alip almadig1 sorusunu da beraberinde getirmek-
tedir. Zira sektordeki ihracat rakamlari incelendiginde, katma degeri yiiksek parcalarin
yogun bir sekilde yabanci sermayeli sirketlerin merkezlerinden ithal edildigi dikkat ¢ek-
mektedir. Bu calismada, yabanci sermayeli sirketlerin agirliginin en fazla hissedildigi ve
ayn1 zamanda Tiirkiye ihracati agisindan stratejik konumda bulunan otomotiv sektori tire-
timinin ithalata bagimlilig1 ve sektoriin diger sektorler ile etkilesimi girdi ¢ikti analizi ile
Ol¢tilmiistir. Otomotiv sektoriine yonelik olarak dogrudan geri ve ileri baglant1 katsayilari,
toplam geri ve ileri baglanti katsayilar1 ve sizinti katsayilari hesaplanmistir. Literatiirde,
girdi ¢ikti analizi ile Tirkiye’deki otomotiv sektdriintin ithalata bagimliligini ve diger sek-
torler ile etkilesimini 6lgmeye yonelik inangli ve Konak (2011) tarafindan yapilan bir ¢a-
lisma bulundugu gézlemlenmistir. Ancak s6z konusu ¢alismada ithal girdi paylari ve sizinti
katsayilarina iliskin bir analiz yer almamaktadir. Bu baglamda literatiirde Tiirkiye’deki
otomotiv sektoriiniin ithalata bagimliligin1 ve diger sektorler ile etkilesiminin ithal girdi
paylart ve sizint1 katsayilar1 ¢ercevesinde hesaplanmasi yoniinde miinhasiran yapilmis bir
calismaya rastlanmamis olup, calisma ile bu alandaki eksikligin giderilmesi hedeflemekte-
dir. Yapilan analiz sonucunda otomotiv sektériiniin ekonomideki toplam iiretimi artirma

kapasitesinin yiiksek oldugu; ancak iiretim asamasinda yiiksek oranli ithal girdi kullanil-

10



Finans Politik & Ekonomik Yorumlar (644) Ekim 2018. 9-40

masi nedeniyle, sektordeki tiretim artiginin ithalat artigini da beraberinde getirdigi sonucuna
ulasilmistir. Literatiirde, girdi ¢iktt analizi yontemi ile belirli bir sektoriin detayli olarak
incelenmesinden ziyade, genel olarak tilke bazinda tim sektorlerin ele alinarak sektorel
baglantilarin ve ithal girdi oranlarinin arastirildigr gézlemlenmistir.  Bu g¢ergevede, bu
calisma ile Tirkiye’deki otomotiv sektorii iiretiminin ithalata bagimliligini ve sektoriin
diger sektorler ile etkilesiminin ithal girdi paylar1 ve sizinti katsayilar1 ¢ergevesinde ortaya
konmasi amaglamaktadir. Boylelikle Tiirkiye ekonomisinin otomotiv sektorii baglaminda
kiiresel deger zincirlerinden daha fazla pay almasina yonelik olarak politika 6nerilerinin

sunulmas1 amaglamaktadir.
2. Ampirik Literatiir Ozeti

Girdi ¢ikti analizi Leontief (1936)’in, Quesnay’in ilk defa 1758’de yayinladigi Tableau
Economique’dan hareketle, 1919 yili icin ABD’nin {iretim verilerini istatistiki bir model
haline getirmesi ile baslamistir. Leontief, bu ¢alisma ile ABD ekonomisindeki sektorlerin
birbirileri ile olan iligkilerini ilk kez bir tablo halinde ortaya koymustur. Rasmussen (1957),
Leontief’in girdi ¢ikt1 tablosu yaklasimindan yola ¢ikarak; “toplam ileri baglanti” ve “top-
lam geri baglant1” etkilerini hesaplamis ve boylelikle “anahtar sektor” kavramint gelistiril-
mistir. Rasmussen (1957)’e gore her bir sektoriin toplam ileri ve toplam geri baglant1 katsa-
yilart iilke ortalamasina bolindiigiinde, degeri 1’in tizerinde olan sektérler anahtar sektor
olarak tanimlanmaktadir. Rasmussen (1957) tarafindan, anahtar sekt6rlerin ekonomi tize-
rindeki etkisinin, diger sektérlerden daha yiiksek seviyede bulunmakta oldugu hususunun
alt1 ¢izilmis ve bu smiflandirma sayesinde, tilke tiretimini olusturan sektorlerin etkilesim
diizeylerinin belirlenmesinin miimkiin oldugu ifade edilmistir. Yine Leontief’in girdi ¢ikti
tablosunu baz alan Hirschman (1958) tarafindan, “dogrudan geri baglanti” ve “dogrudan
ileri baglant1” katsayilar1 kullanilarak anahtar sektorler belirlenmistir. Hirschman (1958) bir
ekonomideki anahtar sektorleri belirlemek, bir diger ifadeyle, ekonomi {izerinde en fazla
etkiye sahip olan ve boylelikle biiylimeyi diger sektérler {izerine yayarak tiim sektérlere en
fazla etkide bulunan sektorleri ortaya ¢ikartmak amaciyla gelistirdigi ¢caligmasi ile “anahtar
sektor” kavramimi gelistirmistir. Chenery ve Watanabe (1958) tarafindan, dogrudan geri
baglant1 katsayilar1 kullanilarak iilkelerin tiretim yapilarinin karsilastirilmasi, Spearman sira
korelasyonu ve Leontief “mutlak benzesme 6l¢iitii” hesaplanmistir. Dogrudan geri baglanti
katsayist “bir sektortiin diger sektorlerden kullandigr ara girdilerin toplaminin bu sektoriin
¢iktisina oran1” ve dogrudan ileri baglanti katsayisi “bir sektoriin ¢iktisinin diger sektorler
tarafindan aramali olarak kullanilan kisminin toplam ¢iktisina orani” olarak Chenery ve
Watanabe (1958) tarafindan tanimlanmistir. Hirschman (1978), anahtar sektor tanimi ile

sektorler arast dogrudan geri ve dogrudan ileri baglantilarin 6neminin altini ¢izmistir.
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Hirschman (1978), sektorlerin ileri ve geri baglanti etkilerine gore siniflandirilmak suretiyle
farkli sektorlerin karsilikli bagimliliginin irdelendigi Chenery ve Watanabe (1958) tarafin-
dan yapilan ¢alismanin siniflandirmasinin kendisi tarafindan ortaya konulmus olan “anahtar
sektor” tanimini yansitmakta oldugunu ileri stirmiistiir. Tiirkiye’de pek ¢ok arastirmaci,
gerek sektorlerin diger sektorler ile etkilesimini gerekse Tirkiye’nin ithalata bagimlilik
diizeyini 6lgmek amaciyla girdi ¢ikti analizini kullanmis olup, bahse konu galismalardan
bazilarma asagida kisaca deginilmektedir. Korum (1977) tarafindan 1973 yilina yonelik
olarak yapilan girdi ¢ikti analizi ile Tirkiye imalat sanayiinin ithal ikamesi politikalarin
basarili olup olmadigt hususu arastirilmistir. Calismada Tirkiye ekonomisinin kalkinma
hedefinin, disa bagimlilig1 yiiksek, yabanci sermaye iligkilerine ag¢ik, ortalama firma 6lgegi
kuigtik, gergek yatirim mallarindan ¢ok dayanikli titketim mallarina yonelik tesvik politika-
lariyla ger¢eklesmesinin miimkiin olmadigr vurgulanmigtir (Korum, 1977:5). Kepenek
(1977), 1963 ve 1973 yillarmna iliskin girdi ¢ikt1 tablolarini kullanarak yaptigi analiz ile
Tiirkiye’deki imalat sanayinin tiretim yapisini incelemistir. Yildirim (1978) tarafindan 1968
ve 1978 yillarina iligskin girdi ¢ikti tablolarini kullanarak yapilan analiz sonucunda yatirim
mallart ithalatinin toplam yatirimlara oraninin arttigi sonucuna ulagilmigtir. Aydogus (1988)
Senesen (1990) 1985 yilma iliskin girdi ¢ikt1 tablolarint kullanarak yaptigi analiz ile Tiir-
kiye’deki imalat sanayinin ithalata bagimliligini incelemistir. Bu calisma sonucunda
Senesen (1990:135) tarafindan ithalat i¢inde yatirima giden mallarin paymin énemli 6l¢tide
azaldig1; bu durumun da sanayilesme ve gelismeyi engelleyici bir egilim olarak degerlendi-
rilebilecegi ifade edilmistir. Cakir ve Civi (2000) tarafindan 1985 ve 1990 yillarina yonelik
olarak yapilan girdi ¢ikt1 analizi sonucunda, her iki yila iligkin ithal girdi bagimliliginin en
yliksek oldugu sektorlerin, her iki yil i¢in de tilke ekonomisi agisindan lokomotif konumda
olan sektorler oldugu tespit edilmistir. Bu ¢alisma sonucunda sektorler arast bagimliligin
zayif ve ithal girdiye olan talebin yogun oldugu sonucu elde edilmistir. Cakir ve Civi
(2000:6) tarafindan yapilan s6z konusu analiz ile lokomotif konumda bulunan imalat
sanayiinin ithalata bagimliliginin yiiksek seviyelerde bulundugu sonucuna varilmistir. Boer
ve Pamukcu (2000) tarafindan 1968, 1973, 1979, 1985 ve 1990 yillarina yonelik olarak
yapilan girdi ¢ikt1 analizi ile birlikte kullanilan yapisal ayristirma analizi ile ithal ikameci
politikalarin uygulandigi 1968 ile 1979 yillar1 arasindaki donem ile ihracata dayali bitylime
politikalarmin uygulandigi 1979 - 1990 yillar1 aras1 donem karsilastirilmistir. Yapilan ana-
liz sonucunda, 1979 - 1990 déneminde ara ve yatirim mali ithalatindaki temel artigin yurt
ici talepten kaynaklandig1 ortaya konulmustur. Senesen ve Giinliik Senesen (2003) tarafin-
dan 1973, 1985 ve 1996 yillarina yonelik olarak yapilan girdi ¢ikt1 analizi ile 1980 sonrasi
Turkiye ekonomisinin 6zellikle teknoloji ve enerji alaninda disa bagimliligin artigi ve bu

durumun ilkenin kalkinmasi agisindan onemli bir problem oldugu tespit edilmistir.
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Ersungur ve Kiziltan (2005), tarafindan, 1985 ve 1990 yillarina yonelik olarak yapilan girdi
ciktt analizi sonucunda ithal girdi bagimliliginin, imalat sanayiindeki sektorler arasindaki
bagmmliligr azalttigi sonucuna varilmistir. Yine Ersungur ve Kiziltan (2005), tarafindan
yapilan analiz neticesinde Tirkiye ekonomisinin 1980 sonrasinda ciddi bir yapisal degisime
ugradig1 ve Tiurkiye ekonomisinin temel sorunlarindan birini teskil eden ithal girdiler agi-
sindan disa bagimliliginin, kalkinma agisindan énemli bir problem oldugu ortaya konul-
mustur. Esiyok (2008); 1973, 1979, 1985, 1990, 1996 ve 1998 yillarina ait girdi ¢ikti tablo-
larint kullanarak yaptigi analiz sonucunda Tiirkiye ekonomisinde ihracata yonelik {iretim
yapan sektorlerin aramali ve hammadde tedariki acisindan ithalata yoneldiklerini ve bu
sektorlerin ithalat oranlarinin yillar itibariyle artis gosterdigini ortaya koymustur. Yine Atan
(2011) tarafindan yapilan analiz ¢ergevesinde 2002 girdi ¢ikt1 tablolart kullanilarak ara
girdilerin yurt i¢i {iretim ve ithal olarak elde edilmesinin sektérler arasi baglanti yapisina
olan etkisi incelenmis ve dolaysiz ve toplam ithal ara girdilere gore sektorel baglantilarin
diisiik diizeyde ortaya ¢iktigi sonucu elde edilmistir. Demir ve Kula (2008), Tiirkiye’de
faaliyet gosteren sektorler arasi ihracat ve ithalat iliskilerini incelemistir. Yay ve Kegeli
(2009) girdi ¢ikt1 tablolart ile {iretim ve katma deger yaratma baglaminda Tiirkiye nin
anahtar sektorlerini ve diger sektorlerle olan iliskilerini belirlemistir. Ozdil ve Yilmaz
(2009), girdi ¢ikt1 analizi ile yaptiklar1 ¢alismada elektrik elektronik sektoriine yonelik
iretimin artan oranlarda ithalata bagimli oldugunu belirlemislerdir. Diger yandan, Tiir-
kiye’deki bircok kalkinma ajansi ve Kugtkkiremit¢i (2013) Aydogus ve Calisgkan (2011),
Tasc1 (2013) gibi birgok arastirmaci tarafindan TUIK tarafindan olusturulan 2002 yilma ait
girdi ¢iktr tablolar ile gerek Tirkiye ekonomisinde rekabetci sektorlerin belirlenmesi ge-
rekse miinhasiran belirli bir bolgeye iliskin ekonomik degerlendirmelerin ortaya konula-
bilmesi amaciyla bir¢ok ¢alisma yapilmistir. Canli ve Kaya (2011)’nin turizm sektoriine;
Kayacan (2007)’nin tarim sektoriine yaptigi ¢aligma gibi birgok arastirmacinin sektorel
calismalar1 bulunmaktadir. Yiikseler ve Tirkan (2006:77) tarafindan yapilan ihracatin itha-
lata bagimlilig1 analizinde, otomotiv sektériinde ithal girdi oraninin artis yoniinde gelisme
gosterdigi sonucuna ulagilmistir. Yiikseler ve Tiirkan (2006:95), s6z konusu analizde fir-
malarin maliyet ve satis yapilarina bakildiginda, otomotiv sektoriiniin ithalat ve ihracata
oldukea bagimli bir tiretim yapisina sahip oldugu hususunun altini ¢izmektedir. Yiikseler ve
Turkan (2008:145) tarafindan Tirkiye ihracatin ithalata gosterdigi bagimlilik degerleri
analizi sonucunda Tiirkiye ihracatinda yasanan artisa karsin, bu hacmin katma deger ve
istihdam tizerindeki yansimalarinin kisitli oldugu sonucuna ulasilmistir. inangli ve Konak
(2011:360) tarafindan yapilan ¢alisma sonucunda, 1995-2002 yillar1 arasinda, otomobil ve

baglantili oldugu sektorlerde ihracatin ithalata bagimlilik diizeyinin arttig1 gozlemlenmistir.
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3. Metodoloji: Girdi - Cikt1 Analizi Yontemi

Tiirkiye ihracati acisindan stratejik konumda bulunan otomotiv sektoriiniin diger sektorler
ile etkilesimi TUIK tarafindan olusturulan 2002 yilina ait girdi ¢ikti tablolar1 yardimiyla
analiz edilmektedir. (Ek-1) Girdi ¢ikt1 analizine iligskin kavramlar asagida kisaca 6zetlen-

mektedir.
3.1. Girdi Cikt1 Tablosu

Girdi ¢ikt1 tablosu, bir ekonomideki sektorlerin her birinin bir birim {iretim yapabilmek i¢in
diger sektorlerden kullandig: girdileri gostermektedir. S6z konusu tablo, sektérlerin ¢iktila-
rinin, hangi sektorlerde girdi olarak kullanildigint gostermektedir. Girdi ¢ikti tablosu dahi-
linde gerek siitunlarda gerekse satirlarda sektorler yer almaktadir. Siitunlarda, bir sekt6riin
diger sektorlerden aldigr girdiler, sektoriin tiretim degerinin toplami ve bahse konu sektor
ithalatindan olusan toplam arz yer almaktadir. Satirlarda ise, bir sekt6r {iretiminin diger
sektorler tarafindan kullanilan kismi ile o sektor iirtiniine olan nihai talepten olusan toplam
kullanim yer almaktadir. (Aydogus, 2010) Uretim asamasinda sektorlerin birbirileri olan
etkilesimi ve ithalata bagimliligini 6l¢meye yonelik olusturulan ampirik ¢alismalarda kulla-
nilan yontemlerden biri olan girdi ¢ikt1 tablolarinin en 6nemli 6zelligi, sektorler arasindaki
girdi ¢ikt1 iliskilerinden elde edilen tiretim baglantilari ile ilgili bilgileri ortaya koyabilmele-
ridir. Girdi ¢ikt1 tablolari, yabanct ve yerli kaynaklara gore ayrilan girdiler, katma deger,
briit ¢cikt1 ve ithalat ile ilgili bilgileri igermektedir. Boylelikle bir ulusal girdi ¢ikt1 tablosun-
dan hareketle, belirli bir sektor i¢in ulusal tretimde kullanilan ara girdiler hesaplanabil-
mekte ve ara mallarmin sektorler arasi akislari ortaya konabilmektedir. Ayrica yurticinde
ithal girdi kullanan sektorlerin bu girdileri yurtdisindaki hangi sektorlerden elde ettigini de
tespit etmek miimkiindiir. Boylelikle kiiresel deger zincirinin sektorel baglantilart ortaya
konulabilmektedir. Tiirkiye ekonomisinin yapisal analizi ve planlamas1 amaciyla hazirlanan
2002 arz kullanim ve girdi ¢ikt1 tablolari TUIK tarafindan 1968, 1973, 1979, 1985, 1990,
1996 ve 1998 yili tablolarindan sonra hazirlanan sekizinci tablodur. Girdi ¢ikti analizinde
kullanilan arz ve kullanim tablolarma iliskin tanimlar, TUIK (2002) ¢alismasindan hare-

ketle asagida sunulmaktadir;

Girdi Cikt1 Tablosu (Temel Fiyatlarla): Temel fiyatlarla arz ve kullanim tablolarindan sa-
nayi teknoloji varsayimina bagli tirtinden {iriine girdi ¢ikti tablosu olarak hesaplanmistir. Bu
tablo, homojen tiretim birimleriyle ilgili analitik amag¢lh (verimlilik analizi, maliyet yapila-
rinin analizi, isgiicti etkileri, enerji ve gevresel politikalarin olusturulmasi, vb.) yapilan

calismalarda kullanilmaktadir.
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Yurt i¢i Uretim Girdi Cikt1 Tablosu (temel fiyatlarla): Temel fiyatlarla yurtigi arz ve kulla-
nim tablosundan sanayi teknoloji varsayimina dayali tirlinden tiriine girdi ¢ikt1 tablosu ola-

rak tliretilmistir. Yurt i¢inden tiretilen mal ve hizmetlerin hangi homojen iiretim birimleri

ve nihai talep unsurlar1 tarafindan kullanildiklarint géstermektedir.

ithalat Girdi Cikt: Tablosu (temel fiyatlarla): Uriinden iiriine ithalat girdi cikt1 tablosu,

ithalat1 yapilan mal ve hizmetlerin hangi sanayiler ve nihai talep unsurlari tarafindan kulla-

nildigint gosterir. Sanayi teknoloji varsayimina dayali olarak elde edilmistir.

Girdi Cikt1 Tablosu:
Alan 1. 2. > Ara Nihai Tiiketim > Kullanim
Veren Sektor Sektor Tiiketim (D) (C+D) (F)
Sektor (X1) (X2) ©
1. Sektor (X,) Xy X1 XXy X1 2 X+ X
2. Sektor (X,) Xa1 X2 Y Xy X2 2 X5+ Xaq
Y. Ara Girdi (G) X X
Gayri Safi Katma H, H, 2H;
Deger (H)
Toplam Uretim Xy+H, XptH,
(G+H) ()
Ithalat (J)
Toplam Arz (I+J) (K)

Kaynak: Aydogus, 2010

iki sektor igin diizenlenen tablodaki X;; toplami X, sektoriiniin, X;, toplamui ise X, sektorii-

niin bir birim tiretim yapabilmek icin diger sektorlerden kullanmakta oldugu girdi oranlarini

gostermektedir. Tablonun birim tiretimler i¢in diizenlenmis haline “Girdi Katsayilart (Tek-
noloji) Matrisi” (a;j) ad1 verilmektedir. (a;=X;/X;).
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H satir1 tiretim girdileri digindaki tim faktorlerin (vergiler vb) toplam iiretim degeri i¢in-
deki paymi gostermektedir. H’nin tretici sektorler bazindaki toplami iiretim cinsinden
hesaplanan GSYIH’ye esittir. I kolonu sektériin {iretim degeri toplamini gostermektedir.

Girdi kullanimlari oranlar olarak ifade edildigi taktirde,

(G+H = 1) olmaktadir.

3.2. Girdi Cikt1 Modeli

Girdi ¢ikt1 modeli ile gerek bir sektoriin iretim yapist belirlenmekte gerekse bahse konu
sektoriin diger sektorlerle olan iliskisi incelenebilmektedir. Ornegin; ayristirma yontemi
kullanilarak bir sekt6riin geriye dogru baglantili oldugu sektorlerle olan iligkileri belirlene-
bilmektedir (Weil, 1968). Girdi ¢ikti modeli, genel denge analizi i¢in bir diisiince modeli ve

iiretim sansasyonu kavramina pratik bir yaklagimdir (Korum, 1963:13).
Teknoloji Matrisi:

j sektortiniin bir birim tretim i¢in kullandig 1 sektort tiretimi aij olarak gosterilmekte ve j
sektoriinde kullanilan i sektorii Giriinii oranina girdi katsayisi, bu katsayilardan olusan mat-
rise de girdi (teknoloji) katsayilart matrisi ad1 verilmektedir (Leontief, 1986: 22-23).

aij= xij/ X]

Tum sektorler i¢in tlkenin girdi ¢ikt1 tablosuna karsilik gelecek sekilde girdi katsayilarin-
dan (aij) olusturulan matrise ekonominin yapisal matrisi (A matrisi) adi verilmektedir. A
matrisi, ekonomide farkli sektérlerin girdi yapist hakkinda sayisal bilgiler vermektedir. Bir
ekonomide n+1 tane alt sektériin bulundugu varsayimi altinda n tane tiretici sektér bulun-
maktadir. Bu durumda n+1’inci sektor nihai talep sektoriinii gostermektedir. Matematik
uygulama icin, i sektoriintin ¢iktisi xi ile gosterilirken, xij, j sektorii tarafindan girdi olarak
kullanilan i sektorii tiretimini gostermektedir. i sektorii {iretimin nihai talep sektort tarafin-
dan kullanilan miktar1 x;,+1 olarak gosterilmektedir. Bu ifade kisaca y; olarak gosterilmek-
tedir. Girdi katsayilar1 matrisinde satirlarin toplanmasinin bir iktisadi anlam1 bulunmamak-
tadir. Bununla birlikte yukarida bahsi gegen girdi katsayilar1 matrisinin A, elemanlarinin aj;
olarak adlandirildig: ve her bir sektoriin ¢ikti diizeylerinin x; olarak adlandirildigt durumda,
bu deger, her sektériin kendisi de dahil olmak tizere diger sektorlerin girdisini (a;;x; +
appXi+... + a;;x;) ve nihai talebi (nihai tiiketim+ihracat) karsilamak i¢in gerekli tiretim mik-

tarinin toplamini ifade etmektedir.
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3.3. Leontief Ters Matrisi:

Bir ekonominin genel tiretim ve talep yapisint gosteren matriste bir sektdrtin tiretimini gos-
teren Xi’ler, bagimsiz mallarmn talep fonksiyonu olarak ifade edilmektedir. A matrisi ise
sabit teknoloji katsayilari olarak gosterildigi i¢in bu matris Leontief tarafindan ekonominin
yapisal matrisi olarak adlandirilmistir (Leontief, 1949:278). Genel bi¢imi verilen girdi ¢ikti
modelinden, her bir sektdriin denge tiretim degerini bulmak miimkiindtir. Bunun i¢in n tane
tiretici sektdr ve n tane nihai talep vektoril igin tretici sektorler agisindan gerekli tiretim
degerlerini yazarsak (x’ler sektorlerin tiretim degerlerini, a’lar teknik katsayilart ve y’ler de

nihai talep vektorini ifade etmek iizere);
xl =allxl +al2x2 +... + alnxn + yl

x2 =a2lx1 +a22x2 +... + a2nxn + y2

xn = anlxl + an2x2 +... + annxn + yn

olacaktir. Denklemi y’yi yalniz birakmak suretiyle yeniden diizenlersek;

(1-all)xl -al2x2 -..-alnxn =yl
-a2lx1 +(1-a22)x2 -... -a2nxn =y2
-anlx1 - an2x2 - + (1 —ann)xn =yn
olacaktir.

Yukaridaki denklem sistemi matris notasyonu ile gosterilmek istenirse;

(1-a;) - -ay, X, Y,
-,y (I-a,) .. —a, X, Y,
L _anl -an2 (l-ann)__xﬂ_ _yﬂ_
I-A X Y
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Yukaridaki esitlikte sol tarafta yer alan matris, birim matristen (I) temel girdi katsayilar

matrisi (A) nin farkina esittir ve (I-A) olarak ifade edilebilir.
X, sektorlerin tiretim vektoriinii (x1, x2,..., xn),

Y nihai talep (i¢ talep ve ihracat toplami) vektorini (y1, y2,..., yn) gostermek tizere, yuka-
ridaki ifade;

(I-A) X =Y olarak yazilabilir.
Matris cebrine gore esitligin her iki yanimi da (I-A)-1 [(I-A) matrisinin tersi] matrisi ile
onden carparsak;
(I-A)-1(I-A) X = (I-A)-1 Y haline gelecektir.
Bir matrisin tersi ile carpimi birim matrisini (I) verecektir.
(I-A)-1(I-A) = I matrisi olacaktir.
Yine bir matrisin birim matrisle ¢arpimi kendisini verecektir.
I X = X olacaktir.
O halde, denge tiretim miktarint gosteren X vektoriiniin ¢oziim degeri,
X =(I-A)-1 Y olacaktir. (Kugukkiremitgi, 2013:19).

(I-A)—1 matrisi, Teknoloji Ters Matrisi (Leontief Ters Matrisi) olarak adlandirilmakta ve
tipik elemanlari, j sektorii tirlintine olan 1 birimlik nihai talep artisinin, i sektorii tiretiminde
kag birimlik artig meydana getirecegini gostermektedir. Girdiler toplam yurtici + ithal ola-
rak ifade edilmistir. Oysa sektorler bir kisim girdiyi yurt i¢inden temin ederken, bir bolii-
miinii de ithal etmektedir. Girdilerin yurt i¢inden mi yurt disindan m1 temin edildigini or-
taya koymak i¢in A teknoloji katsayilart matrisini yerli (Ad) ve ithal (Am) olarak bilesenle-

rine ayirmak gerekmektedir.
A= Ad+ Am

Bir malin tiretimi i¢in, ara mali ithalati katsayisinin, girdi katsayilar: gibi tiretim diizeyinin
sabit bir orani seklinde gosterilebilecegi varsayilmaktadir. Ara mali ithalat katsayilari mat-
risi (ithalat matrisi) Am ile gosterildiginde, bu matrisin her bir elemant j sektoriintin bir

birimlik tiretimi i¢in i yabanct sektoriinden ne kadar ithalat yapacagini gostermektedir
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3.4. Baglantilar ve Katsayilar

Sektorel baglanti etkileri, her hangi bir sekt6riin, ekonominin {iretim yapisi i¢indeki one-
mini ortaya koymaktadir. Bir sektoriin ileri baglant: etkisi, o sektoriin ¢iktisinin diger sek-
torlerde ara girdi olarak ne 6l¢iide 6nemli oldugunun, geri baglant: etkisi de, ara girdi talebi
yoluyla diger sektorlerin iiretimlerini ne Ol¢tide uyardigmin nicel birer gostergesidir
(Aydogus: 2010:132). Girdi ¢ikt1 modeli kapsaminda, ekonomideki bir sektoriin diger sek-
torlerin iiretimi {izerinde iki tiir etkisi bulunmaktadir. Ornegin i sektérii {iretimini arttirirsa,
bu durum, i sektoriintin {iretiminde girdi olarak kullanilan diger sektérlerin {iretimlerine
kars1 (alic1) i1 sektoriinden kaynaklanan bir talep artist olacagi anlamina gelmektedir. Geri
baglant1 kavramu, bir sektoriin iiretimi arttiginda, kendisine girdi saglayan sektorlerden daha
fazla iirtin talep etmesi ile kendisine girdi saglayan sektorlerle arasindaki karsilikli baglan-
try1 ifade etmektedir. i sektoriintin tiretiminde gerceklesen artis, ayn1 zamanda, i sektoriiniin
ciktilarii girdi olarak kullanacak sektorler igin kullanilabilecek daha fazla i sektorii tirtinii
anlamini da tagimaktadir. Bu nedenle de (satici) i sektoriintin 1 malimni tretimlerinde kulla-
nan sektorler icin arzi artmms olmaktadir. ileri baglanti kavramu, iiriiniinii satan sektoriin
diger sektorlerle arasindaki karsilikli iligkiyi tanimlamak i¢in kullanilmaktadir (Miller ve
Blair, 2009:555).

3.4.1. Dogrudan Geri Baglanti Katsayisi

Girdi ¢ikt1 tablosundaki j sektoriiniin toplam ara girdilerinin j sektoriiniin toplam {iretimine
boliinmesi ile elde edilen teknoloji matrisinden A Matrisi hesaplanmaktadir. Bu anlamda A
matrisinin her bir elemant aij, her bir j sektortin bir birim ¢ikt1 i¢in i. sektérden kullandig1
girdi oranint (kismi dogrudan geri baglanti katsayisi), aij’lerin girdi tedarikeisi sektorler
(i’ler) itibariyle toplami da dogrudan geri baglant1 katsayisini ifade etmektedir. (Bezdek,
1984) j sektoriiniin geri baglantisi — j sektoriiniin tiretiminin bagimli oldugu sektorler arasi

girdilerin miktari- 6l¢iitii, dogrudan girdi katsayilart matrisindeki j. stitunun toplamina esit-

tir. ()1, aij)

Dogrudan geri baglanti katsayisi, herhangi bir sektoriin {iretimi i¢inde diger sektorlerden
kullanilan ara girdilerin toplami ile hesaplanmaktadir. Dogrudan geri baglanti degeri yiik-
sek olan sektorler, diger sektorlerin tiretim diizeyini de yiiksek oranda etkilemektedirler. Bu

baglamda, bu sektorler, ekonominin lokomotifi sektorler olarak da tanimlanabilir.
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3.4.2. Dogrudan ileri Baglant: Katsayis

Bir sektoriin diger sektorlere yaptigi toplam ara satislariin (sektoriin diger sektorlerin ara
mali olarak kullanabilmesi i¢in yaptig1 toplam satislar) sektoriin toplam tiretimine orani,
dogrudan ileri baglanti katsayisini olusturmaktadir. Hirschman (1958:102) ’a gére dogru-
dan ileri baglanti katsayisinin biiytikliigii, her bir sektoriin tiriintintin tasidig1 nitelik anla-
minda da bilgi verici olmaktadir. Sektér hammadde ya da ara mali niteligi tasiyorsa, dogru-
dan ileri baglant1 katsayisi ylksek; nihai tiiketim mali niteligi tagiyorsa, dogrudan ileri
baglant1 katsayisi diisiik olmaktadir. Dogrudan ileri baglanti katsayisi ters ithalat matrisinin

satir toplamlarindan hesaplanmaktadir.

( Z]_“:l aij) (Ersungur ve Kiziltan, 2007:270)

3.4.3. Toplam Geri Baglanti Katsayisi

Leontief Ters Matrisi stitunlarmin toplami toplam geri baglanti etkisini gostermektedir
(Miller ve Blair, 2009:557) Bu katsayilar ayni zamanda tiretim ¢arpanini da vermektedir.
Toplam geri baglant1 katsayist Leontief Ters Matrisi’nden hesaplanmaktadir. Belli bir sek-
tordeki bir birimlik nihai talep artisinin yol actig1 ekonomideki toplam tiretim artisi, o sek-
toriin toplam geri baglanti katsayisini gostermektedir. Bu anlamda, toplam geri baglanti
katsayisi, o sektor iirtintine olan talep degisiminin tetikledigi ekonomideki toplam {iretim
artisini ifade etmektedir. Dogrudan geri baglanti, belli bir sektordeki bir birimlik talep arti-
sinin yol actig1 toplam tretim artisin1 ifade ederken; toplam geri baglanti, nihai talep artisi-
nin hem s6z konusu talebi karsilamak hem de diger sektorler tarafindan gergeklesen ara
mali talep artisini karsilamak tizere gerceklestirilen toplam tiretim artisini ifade etmektedir.
Leontief ters matrisi (I-A) ™' in elemanlarinin Bijj olarak ifade edilmesi halinde her bir B
katsayist j sektoriintin nihai tirtintine bir birim talep olmast durumunda i sektorti tiretim

miktarini ifade etmektedir. Siitunlarin toplaminin alinmast durumunda;

L1 BiBj(G=l,.n) (1)

j sektortiniin birim nihai talebine karsilik ekonominin tamaminda meydana gelecek tiretim
miktarini ifade etmektedir. X=(I-A) ' Y denge iiretim miktarin1 gosteren denklemlerde
nihai talep Y vektoriinde j. sektore karsilik gelen yere 1, diger sektorlerin taleplerine sifir

yazilmasi durumunda
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(2) numaral esitlikte en sagda yer alan vektoriin toplami, (1) numarali denklemde verilen
toplama esit olacaktir. Bu vektoriin toplami ve (1) numarali esitlikle verilen Bj siitun top-

lam1 toplam geri baglanti katsayilarin ifade etmektedir (Kii¢iikkiremitei, 2013).
3.4.4. Toplam Ileri Baglanti Katsayisi

Toplam ileri baglant1 katsayisi, Leontief Ters Matrisi’nden hesaplanmaktadir. Tiim sektor-
lerdeki birer birimlik nihai talep artiginin belli bir sektériin tiretiminde yol agtig1 artis, o sekto-
riin toplam ileri baglant1 etkisi olarak tanimlanmaktadir. Toplam ileri baglanti ile ekonomi-
deki tiim sektorlerin nihai tirtinlerine birer birimlik talep artisi oldugundan hareketle, her bir
sektor tretiminin artigt hesaplanmaktadir. Leontief Ters Matrisi (I-A)"in elemanlarim Bijj
olarak gosterilmesi durumunda, her bir Bj; katsayis1 j sektoriiniin nihai tiriintine bir birim talep
artig1 halinde i sektorii tiretim miktarini ifade etmektedir. Satirlarin toplami alinirsa;

{1:1 Bi_j: B_] (i=17"5n) (3)

biitiin sektorlerin 1 birim nihai talebine karsilik her bir sektériin {iretim miktarint ifade
etmektedir. X = (I-A)" Y denge iiretim miktarin1 gosteren denklemde nihai talep Y vekto-
riinde i. sektorlere (nihai talep vektorii tek siitun ve i tane satirdan olusacagi i¢in dolayisiyla
tiim sektorlere) karsilik gelen yere 1 yazilmasi halinde;

X, Bii Biz By 1 By

XZ BZ:l B22 BZn 1 BZ]

N Pl=) o 4)
: - 1 :
Xnl|By, By, Byl | B ol

(4) numaral esitlikte en sagda yer alan vektoriin satir elemanlari, (3) numarali denklemde
verilen toplama esit olacaktir. Bu vektoriin gosterdigi degerlere ve (3) numarali esitlikte
verilen Bi. satir toplami toplam ileri baglanti katsayisini ifade etmektedir (Kiigiikkiremitgi,
2013:41).
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3.4.5. Uretimin ithalata Bagimhhg

Girdi ¢iktt modeli ile belirli bir sektoriin tiretimi i¢in ithal girdi ihtiyact analiz edilmekte;

boylelikle, ithalat matrisleri ile iiretimin ithalata bagimlilig1 6l¢iilmektedir. Uretimin itha-

lata olan bagimliligini 6lgme yontemlerinden biri olan girdi ¢ikti modeli ile sektorler arasi

iliskilerin belirlenmesi ve milli ekonomik planlamalarin bu dogrultuda gerceklestirilmesi

hedeflenmektedir. Bir diger deyisle, ithalata bagimliligin en az diizeye indirilmesini sagla-

yacak politikalarin ortaya konulabilmesi agisindan girdi ¢iktt modeli 6nemli rol oynamaktadir.

22

Girdi katsayilar1 (teknoloji) matrisini asagidaki gibi ifade edilmesi halinde;

A =A%+ A" esitliginde;

A = Teknoloji matrisi (a;=Xi/X;)

A% = Yurtici girdi katsayilar1 matrisi (adij=Xdij/Xj).

A™ = Ithal girdi katsayilar1 matrisi (a™;=X"/X;).

A™ matrisinin her bir elemani olan a™y, j. sektoriin i. sektrden kullandig: ithal girdi

oranini (kismi dogrudan ithalat geri baglant1 katsayisini), X;a™; toplami da j. sekto-

riin dogrudan ithalat geri baglant1 katsayisini ifade etmektedir.

Uretim vektoriinii (X;), yurti¢i girdi katsayilari matrisini (A%), birim matrisi (I) ve
yurtici nihai talep vektoriinii (Y?) olarak gosterilmesi halinde, yurtigi girdiler kulla-

nilarak elde edilecek tiretim miktari;
X=(1-A%" Y olacaktur.

Denklemin her iki tarafi A™ ile ¢arpildiginda;
A"X=A"1-AY Y

A"X; ¢arpimini, {iretimde kullanilan ara girdiler i¢in ithalat miktarmi ifade edecek

sekilde M; olarak gosterilmesi halinde;
M= A"(1-AY" Y olacaktr.

Y, herhangi bir sektoriin nihai talep vektoriinii ortaya koydugundan yerine baska bir
talep vektorii (6rnegin ihracat) koyulabilir ya da birim talep i¢in ithalat gereksini-

mini gostermek tizere, ilgili i. sektor i¢in 1 diger sektorler icin 0 degerini alacak se-
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kilde denklemin talebin ithalata bagimlilig1 elde edilebilir. Yukaridaki denklemde
A"(1-A%" matrisine ithalat ters matrisi ad1 verilmektedir. (Dietzenbacher ve Los,
2000)

3.4.6. Sizint1 Katsayisi

Acik bir ekonomide, ithal edilen mallar yalnizca nihai tiiketimde degil, tiretim asamasinda
kullanilmaktadir. Dolayistyla, tiretim artisi ithalat tizerinde de bir artis meydana getirmek-
tedir. Bu ithalata ekonomik sizint1 ad1 verilmektedir (Guo ve Planting, 2000:3) Sizint1 kat-
sayilart her bir sektoriin toplam kismi geri baglanti (Leontief Ters Matrisi siitunlariin her
biri) katsayist ile her bir sektoriin Am matrisinin toplam satirinin (ithal ara girdi baglanti
katsayilari) carpiminin toplami ile elde edilmektedir. Bir diger ifadeyle belirli bir sektore
iligskin nihai talep bir birim arttiginda s6z konusu sektore girdi saglayan sektorlerde de tire-
tim tetiklenmektedir. S6z konusu sektére girdi saglayan sektorlerdeki ithal ara girdi oranla-
rin, sektortin toplam kismi geri baglant1 katsayisi ile ¢arpip toplamak suretiyle sizinti kat-

sayilari elde edilmektedir.
4. Uygulama

Bu ¢alismada, TUIK tarafindan olusturulan 2002 yilina ait girdi ¢ikti tablolar1 kullanilarak;
Turkiye’deki otomotiv sektoriintin diger sektorler ile etkilesimi ve sektor tiretiminin ithalata
bagimliligr girdi ¢ikti modeli ile hesaplanmaktadir. Bununla birlikte otomotiv sektori
Hirschman (1958) tarafindan ongoriilen “anahtar sektor” ve Rasmussen (1957) tarafindan
ongoriilen “yayilma giicli endeksi” ve “yayilma duyarliligi endeksi” kapsaminda da ince-

lenmektedir.
4.1. Dogrudan Geri Baglant1 Katsayisi

Otomotiv sektorli tiretiminin diger sektor tretimlerini hangi 6lctide etkiledigini ortaya
koymak amaciyla, sektoriin dogrudan geri baglanti katsayisi hesaplanmistir (Ek 1). Ek 1°de
gortildugi tizere, 2002 yilina ait girdi ¢ikt1 tablosu i¢inde yer alan 59 sektor arasinda sayisal
buyiikliik bakimindan 4. sirada yer alan otomotiv sektdriiniin geri baglanti katsayisi
0,7572°dir. Sektor 100 birimlik tiretiminde diger sektorlerden 76 birim girdi kullanmakta ve
dolayistyla ekonomideki tiretimi onemli dlgtide artirmaktadir. Bununla birlikte dogrudan
geri baglanti katsayist yiiksek olan bir sektor, bu bagimliligi, yalnizca bir ya da birkag sek-
tor Uretimine yonelik olarak gosterebilmektedir. Bu dogrultuda yiiksek katsayiya sahip bir
sektoriin ¢ok sayida sektor tiretimini etkilemekte oldugunu ifade etmek dogru olmayacaktir.
Bu durumun agikliga kavusturulabilmesi, otomotiv sektériine iligskin sektor bazinda kismi

dogrudan geri baglant1 katsayilart incelenmistir. Yapilan hesaplama sonucunda en yiiksek

23



Girdi Cikti Analizi ile Otomotiv Sektériiniin Konumu

katsaytya 0,2267’lik deger ile otomotiv sektoriiniin (motorlu kara tasiti, romork ve yari-
romork imalati) sahip oldugu gézlemlenmektedir. Bu bilgiden hareketle, otomotiv sektorii
iiretiminde en fazla kendi sektoriinden girdi kullandigini ifade etmek miimkiindiir. ikinci
sirada 0,1347’lik katsay1 ile ana metal sanayiinin oldugu goriilmektedir. Ugiincii sirada
0,0721°lik katsayryla “plastik ve kauguk tirtinleri imalat1”; dordiincii sirada 0,0706’lik kat-
sayilyla “makine ve techizati hari¢; metal esya sanayii” ve besinci sirada ise 0,0609’luk
katsaytyla “motorlu tasitlar ve motosikletlerin satis1, bakimi ve onarimi; motorlu tasit yaki-
tinin perakende satis1” sektorii bulundugu anlasilmaktadir. Dolayisiyla otomotiv sektdriiniin
kismi dogrudan geri baglanti katsayilari bakimindan ¢ok sayida sektorii ilgilendirecek bir
iretim yapisina sahip oldugunu ifade etmek dogru olmayacaktir. Zira kullanilan girdilerin
bliytk bir cogunlugunu kendi sektorii (yiizde 22) ile ana metal sanayii (ytizde 13) olustur-
maktadir. Bu dogrultuda, yapilan analiz sonucunda, 0,7572’lik dogrudan geri baglanti kat-
say1 ile 2002 yilina ait girdi ¢ikt1 tablosu iginde yer alan 59 sektor arasinda buiytkliik baki-
mindan 4. sirada yer alan otomotiv sektoriintin, bu bagimliligi, biiyiikk oranda kendi sekt6-

riine ve ana metal sanayii tiretimine yonelik olarak gosterdigi anlagilmaktadir.
4.2. Dogrudan Ileri Baglant1 Katsayilari

Otomotiv sektoriintin dogrudan ileri baglanti katsayilari hesaplanmis olup Ek 1°de sunul-
maktadir. Ek 1’in incelenmesi neticesinde otomotiv sektoriiniin 59 sektor arasinda biiyiik-
liik bakimindan 41. sirada yer aldig1 anlasilmaktadir. Bu dogrultuda, sektér tiretiminin “ni-
hai tiiketim mali” niteligi tasidig1 anlasilmaktadir. Otomotiv sektorii tiretiminin hangi sek-
torler tarafindan girdi olarak kullanildigiin ortaya konmasini teminen sektor bazinda dog-
rudan kismi ileri baglanti katsayilari hesaplanmistir. Yapilan hesaplama neticesinde, en
ylksek dogrudan ileri baglanti kat sayisina sahip olan sektoriin, 0,2267’lik degerle otomo-
tiv sektoriiniin (motorlu kara tasiti, rémork ve yari-romork imalati) oldugu anlasilmaktadir.
Bu bilgiden hareketle, otomotiv sektoriiniin en ¢ok girdi sagladig: sektoriin yine kendi sek-
torii oldugu sonucu ortaya ¢ikmaktadir. ikinci sirada 0,0362°lik kat say1 ile “motorlu tasitlar
ve motosikletlerin satisi, bakimi ve onarimi; motorlu tasit yakitinin perakende satigi”
tictincil sirada 0,0219°luk katsayiyla “kara tasimaciligi ve boru hattiyla tasimacilik”; dor-
diincti sirada 0,0189’Iuk katsayiyla “diger ulasim araglarinin imalati” ve besinci sirada
0,0130°’luk katsayiyla “arastirma ve gelistirme hizmetleri” sektoriiniin bulundugu anlasil-
maktadir. Bu bilgiden hareketle, otomotiv sektorii iretiminin ylizde 2’lik kisminin “kara
tasimaciligt ve boru hattiyla tasimacilik”, yaklasik yiizde 2’lik kisminin “diger ulagim
araclarinin imalat1” ve yiizde 1’lik kisminin “arastirma ve gelistirme hizmetleri” sektor

tarafindan ara girdi olarak kullanilmakta oldugu anlasiimaktadir.
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4.3. Toplam Geri Baglanti Katsayisi

Otomotiv sektdriiniin toplam geri baglanti katsayilar1 hesaplanmis olup Ek 1’de sunulmak-
tadir. Otomotiv sektorti 2,9942°1ik katsay1 ile 59 sektor arasinda byiiklik siralamasina
gore 2. sirada yer almaktadir. Bu dogrultuda, otomotiv sektdriine yonelik nihai talep bir
birim arttiginda, ekonomideki toplam tiretimin 2,9942 birim artacagini ifade etmek yerinde
olacaktir. Bu katsay1, “radyo, televizyon, haberlesme techizati ve cihazlari imalati” sekto-
rinden sonra “otomotiv sektoriiniin”, Tirkiye ekonomisindeki iretim ve deger zincirini
tetiklemesi agisindan 6nemli bir konuma sahip oldugu anlamina gelmektedir. Sonug ola-
rak, otomotiv sektoriine yonelik nihai talep bir birim arttiginda, ekonomideki toplam tiretim
2,9942 birim artacagindan, sektoriin {iretim artig1 saglama giictiniin yiiksek oldugunu; bir
baska deyisle toplam geri baglanti katsayis1 baglaminda otomotiv sektoriiniin {ilke ekono-
misinin kalkinmasi agisindan lokomotif konumda bulundugunu ifade etmek yerinde ola-
caktir. Calismada, otomotiv sektoriine yonelik nihai talepte meydana gelen bir birim artig
neticesinde ekonomide meydana gelen 2,9942 birimlik {iretim artiginin hangi sektorlerden
kaynaklandigimin ortaya konulmasini teminen kismi toplam geri baglant1 katsayilart hesap-
lanmistir. Hesaplama sonucunda 2,9942 birim artiginin; 1,3054 biriminin kendi sektoriin-
den; 0,3956 biriminin “ana metal”, 0,1171 biriminin “plastik ve kauguk tirtinleri imalat1”,
0,1123 biriminin “kimyasal madde ve {iriinlerin imalat1”, 0,1094 biriminin ise “makine ve
techizati hari¢; metal esya” sektorlerinden kaynaklandigi anlagilmaktadir. Otomotiv sekto-
riine yonelik nihai talep bir birim arttiginda, ekonomide meydana gelen 2,9942 birimlik
iretim artisinin, yaklasik ytizde 68’inin ilk bes sektor tarafindan gerceklestirildigi (2,9942
birimlik artigin 2,0399’Iik kismi1 olmak tizere) anlasilmaktadir. Baglanti katsayisinin tanimi
geregi, katsayinin 1 birimlik kismi, nihai talebi karsilamak i¢in gergeklestirilmesi gereken
tiretimi ifade etmektedir. Bu dogrultuda, otomotiv sektorii tiriintine olan talep 1 birim artti-
ginda, otomotiv sektoriinde meydana gelen 1,3054’lik birim artisin 1 birimi, nihai talep
artisinin karsilanmasi i¢in gereken {iretim artigini ifade etmektedir. Bu dogrultuda en yiik-

sek tiretim artisinin 0,3956 birim ile ana metal sektériinde gozlemlendigi anlagilmaktadir.
4.4. Toplam ileri Baglanti Katsayisi

Otomotiv toplam ileri baglant1 katsayilar1 hesaplanmis olup Ek 1°de sunulmaktadir. Ek 1°de
sunulan toplam ileri baglanti katsayilarinin bilytikliigiine ve siralamasina gore sektorler
incelendiginde, buyiiklikk bakimindan 59 sektor arasinda 26. sirada yer alan otomotiv sekto-
rintin diger sektorler tarafindan girdi olarak kullaniminin gorece az oldugu ve sektor treti-
minin daha ¢ok nihai iirtin niteligi tasidig1 anlasilmaktadir. Ek 1°de yer alan tablonun ince-

lenmesinden, tiim sektérlerdeki bir birimlik nihai talep artisi neticesinde otomotiv sekto-
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rine yonelik tretimin 1,9258 birim artacagi anlasilmaktadir. Bu katsayi, tiim sektorlerde
nihai talep artis1 olmasi sonucunda otomotiv sektoriindeki talep artisinin ve diger sektorler-
deki talebi karsilamak i¢in otomotiv sektdriindeki toplam tiretim artisini ifade etmektedir.
Yapilan hesaplama sonucunda sektoriin toplam tiretim artisi olan 1,9258 birimin 1,3054°1liikk
kisminin, sektoriin kendi (ara) talebinden kaynaklanmakta oldugu anlasilmaktadir. 1,9258
birimi olusturan diger katsayilarin dagilimi ise su sekildedir: 0,0540°lik kismi “motorlu
tasitlar ve motosikletlerin satisi, bakimi ve onarimi, motorlu tasit yakitinin perakende sa-
tis1”, 0,0379’luk kismi “kara tagimaciligi ve boru hattiyla tasimaciligi” 0,0332°lik kismi
“diger ulagim araglarinin imalati” ve 0,0248’lik kism1 “arastirma ve gelistirme hizmetleri”

sektoriiniin talebinden olusmaktadir.
4.5. Uretimin ithalata Bagimhihg

Tiirkiye ekonomisinin tiim sektorlerinin tiretimi i¢indeki ithal ara girdi orani tablosu (Ek 2)
incelendiginde otomotiv sektoriiniin, 0,2462°1ik katsay: ile biiytiklik bakimimdan 59 sektor
arasinda 15. sirada bulundugu anlagilmaktadir. Bu bilgiden hareketle, sektoriin bir birimlik
iretiminde kullandig: ara girdilerin yaklasik ytizde %25’inin ithal ara girdilerden olustugu
anlasilmaktadir. Diger bir ifade ile sektore iligkin bir birim {iretim i¢in kullanilan ara girdi-
lerin yaklasik yiizde 25’1 ithalat yoluyla karsilanmaktadir. Yine ayn1 tablodan, toplam tire-
tim degeri icinde ithal ara girdi oranlarimi incelendiginde, otomotiv sektoriiniin, 0,1864 liik
katsay1 ile 59 sektor arasinda 10. sirada bulundugu anlasilmaktadir. Bir baska deyisle oto-
motiv sektoriinde 100 birim degerine sahip tretim yapildiginda 18 birim degerinde ithal
girdi kullanilmaktadir. Bu baglamda, sektoriin ithal bagimliligimnin Tirkiye ekonomisinin
tiim sektorleri icinde en yiiksek ¢eyrekte yer aldigmi ifade etmek miimkiindiir. Ek olarak
otomotiv sektoriiniin tiretim degeri ig¢indeki ithal girdi paylart hesaplanmigtir. S6z konusu
hesaplama sonucunda 0,1210 ile en yiiksek katsayiya sahip olan sektoriin “otomotiv sek-
torii” oldugu anlagilmaktadir. 0,0291 ile en yiiksek ikinci katsayrya sahip olan sektoriin
“ana metal sanayii” ve 0,0097 ile en yiiksek ti¢iincii katsayiya sahip olan sektoriin “plastik
ve kauguk trtinleri imalat1” sekt6rii oldugu gozlemlenmektedir. Otomotiv sektériiniin dog-
rudan geri baglanti katsayist 0,7572 olup, dogrudan geri baglanti katsayisi, sektoriin diger
sektorlerden kullandigi ara girdilerin payinin oranint gostermektedir. Bir diger ifadeyle,
otomotiv sektoriinde 100 birim iiretim yapildiginda (kendi sektorii de dahil olmak tizere)
75,72 birim ara girdi kullanilmaktadir. Bir baska deyisle otomotiv sektdriinde 100 birim
degerine sahip otomotiv tiretimi yapildiginda 75,72 birim girdi kullanilmakta; 24,28 birim

katma deger tiretilmektedir.
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4.6. S1izint1 Katsayisi

Sizint1 katsayilar1 ekonomideki toplam iiretim artisi neticesinde meydana gelen ithal ara
mali ve hammadde girdi talebinin biiyiikliigiint ifade etmektedir. Bu ¢ergevede Tiirkiye
ekonomisindeki sektorlerin sizint1 katsayilari hesaplanmis olup Ek 2’de yer almaktadir.
Biiytikliik bakimindan 6. sirada 0,4856’lik katsayi ile otomotiv sektorii yer almaktadir. Bu
sektoriin toplam geri baglanti katsayisi ise 2,9942°dir. Buna gére, bu sektdriin nihai tale-
binde bir birim artig olmas1 durumunda, ekonomideki toplam tiretim 2,9942 birim artmak-
tadir. Ancak gerek bu sektoriin gerekse bu sektore girdi saglayan diger sektorlerin tiretimde
kullandiklar1 ithal girdiler nedeniyle, bahse konu tiretim artisinin tamami yurt i¢inde ger-
¢eklesmemekte, 0,4856 birimlik ithalat artigi yaratmaktadir. Bir baska degisle, otomotiv
sektoriine iligkin nihai talepte bir birim artis oldugunda, ekonomideki tiretimin 2,9942 lira
degerinde artacagi, bu artisin 0,4856 liralik ithal girdi kullanimina yol agacagi anlasilmistir.
Bu kapsamda otomotiv sektdriindeki 0,4856°1ik ithalat artisini olusturan sektorlerin ortaya
konulmasini teminen otomotiv sektorii tiretimi agamasinda kullanilan ithal ara girdi katsa-
yilar1 hesaplanmistir. 0,4856’lik ithal girdiyi olusturan sektorlerin baginda 0,2434’lik de-
gerle otomotiv sektoriintin geldigi anlasilmaktadir. Bu sektorii sirasiyla 0,0899°luk katsa-
yiyla “ana metal sanayii”, 0,0258’lik katsayiyla “plastik ve kauguk tirtinleri imalat1” sek-
torid, 0,0210’luk katsayiyla “kimyasal madde ve triinlerin imalati” sektérii ve 0,0170°lik
katsayiyla “makine ve techizati haric; metal esya sanayii” izlemektedir. S6z konusu ilk bes
sektor ithal ara girdinin yaklasik yiizde 82’sini olusturmaktadir. Diger yandan, biitiin sek-
torlere talep bir birim arttiginda otomotiv sektoriiniin tiretiminin 1,9258 birim (toplam ileri
baglant1 katsay1) artmaktadir. Bununla birlikte otomotiv sektoriintin bir birim {iretim i¢in
0,1864 birim ithal ara girdi (ithal ara girdi katsayis1) kullanmasi gerekmektedir. Dolayi-
styla, ekonomideki sektorlere nihai talep bir birim arttifinda otomotiv sektorii tiretimi
1,8258 ve otomotiv sektorii ithal gereksinimi de 0,3591 birim artmaktadir. Bahse konu
0,35911ik katsay1r otomotiv sektoriiniin miinhasiran kendisinin arttirmak zorunda oldugu
ithal girdi oranii gostermektedir. Ek 2 ve 0,4856’lik ithal girdiyi olusturan sektorlerin
incelenmesi neticesinde otomotiv sektoriiniin ithalata bagimliligi ortaya konulmaktadir.

5. Sonug¢

1980 yilindan itibaren uygulanan serbestlesme politikalar1 kapsaminda, gerek yabanci fir-
malarm Tirkiye’de yatirim yapabilmelerine gerekse ihracata yonelik {iretim yapan firmala-
rin ara girdi ithalatina iligkin serbestlikler saglamak suretiyle Tiirkiye ekonomisinin kal-
kinmas1 hedeflenmistir. Bahse konu politikalar sonucunda Tiirkiye ihracatinda 6nemli bir

artis yasanmig; bununla birlikte, Tiirkiye ihracati orta teknoloji olarak tanimlanabilecek
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makina ve otomotiv gibi tirtinlere yonelmeye baslamistir. Ttrkiye ihracatinin emek yogun
sektorlerden orta teknoloji igeren tirtinlere yénelmesine karsin, ithalat bagimliligi nede-
niyle, Tiirkiye ekonomisinin kiiresel deger zincirlerinden aldig1 payin hedeflenen seviyelere
ulastigi ifade etmek miimkiin degildir. Thracata dayali sanayilesme modeli cercevesinde,
yabanc1 yatirimlarin Tirkiye’ye ¢ekilmesini 6zendirici politikalar izlenmis; bu dogrultuda,
Tirkiye’de ¢esitli sektérlerde bir¢ok yabanci sermayeli sirket faaliyet gostermeye basla-
mustir. S6z konusu yabanci sermayeli sirketlerin agirliginin en fazla hissedildigi sektorler-
den biri de montaj iretimi olan otomotiv sektorii olmustur. Gelinen noktada, otomotiv
sektorti, Turkiye ihracatinin 6ncii sektorii konumunu elde etmistir. Bu baglamda, bu calis-
mada, yabanci sermayeli sirketlerin agirliginin en fazla hissedildigi ve ayn1 zamanda Tiir-
kiye ihracati agisindan stratejik konumda bulunan otomotiv sektorii incelenmistir. Calis-
mada sektor retiminin ithalata bagimliligi, dogrudan ileri, dogrudan geri, toplam ileri,
toplam geri baglanti katsayilari, kismi baglanti katsayilari sizint1 katsayilart ve ithal girdi
oranlar1 TUIK tarafindan olusturulan 2002 yilina iliskin tablolar kullamlarak girdi ¢ikt1

analizi ile 6l¢lilmiistiir.

TUIK tarafindan olusturulan 2002 yilma ait girdi ¢ikt1 tablosu icinde yer alan 59 sektor
arasinda 4. sirada yer alan otomotiv sektoriiniin “dogrudan geri baglanti katsayisi”
0,7572°dir. Bu bilgiden hareketle, otomotiv sektdriiniin tiretim girdileri i¢inde diger sek-
torlerden kullanmakta oldugu ara girdilerin paymnin yiizde 76 oldugu anlagilmaktadir. Bu
kez otomotiv sektorii tiretiminin hangi sektorlere, hangi oranlarda bagimli oldugu ve sek-
tore girdi saglayan sektorlere yonelik tiretimin yeterli olup olmadigi hususlarinin aydinliga
kavusturulmasini teminen s6z konusu sektoriin “kismi dogrudan geri baglanti katsayilari”
hesaplanmistir. Hesaplama sonucunda en yiiksek katsayiya 0,2267’lik deger ile yine oto-
motiv sektoriiniin sahip oldugu gozlemlenmistir. Bu bilgiden hareketle, otomotiv sektorii-
nlin dretim asamasinda ara mamul olarak en fazla kendi sektoriinden girdi kullanmakta
oldugunu ifade etmek miimkiindiir. Ikinci sirada 0,1347°lik katsay1 ile ana metal sanayiinin
yer aldig1 gozlemlenmektedir. Dolayisiyla otomotiv sektériiniin sahip oldugu yiiksek dog-
rudan geri baglant1 katsayisina ragmen, kismi dogrudan geri baglanti katsayis1 bakimindan
cok sayida sektort ilgilendirecek bir tiretim yapisina sahip oldugunu ifade etmek dogru
olmayacaktir. Zira kullanilan girdilerin biiyiik bir cogunlugunu kendi sektorii (yiizde 22) ile
ana metal sanayii (yiizde 13) olusturmaktadir. Dolayisiyla otomotiv sektériine yonelik bir
tesvik mekanizmasi gelistirilmesi esnasinda, saglanan tesvikin etkin olabilmesi igin,
sektoriin kendi sektoriine ve ana metal sanayiine gosterdigi bagimliliginin dikkate alinarak

planlama yapilmasi gerekmektedir.

TUIK tarafindan olusturulan 2002 yilina ait girdi ¢ikt1 tablosu icinde yer alan 59 sektor

arasinda biyiikliik bakimindan 41. sirada yer alan otomotiv sektdriiniin “dogrudan ileri
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baglant1 katsayist” 0,34161°dir. Boylelikle, sektoriin diger sektorler tarafindan girdi olarak
kullanilma sirasinda alt siralarda yer aldigi anlagilmaktadir. Yine soz konusu sektére yone-
lik olarak “toplam ileri baglant1 katsayis1” hesaplanmig olup 1,9258’lik deger ile buytkliik
bakimimdan 59 sektor arasinda 26. sirada yer aldigi gozlemlenmistir. Boylelikle sektor
iretiminin diger sektorler tarafindan girdi olarak kullanilmaktan ziyade, nihai tiiketim mali

niteligi tagidigi anlasilmaktadir.

TUIK tarafindan olusturulan 2002 yilina ait girdi ¢ikt1 tablosu icinde yer alan 59 sektor
arasinda biiytiklilk bakimindan 2. sirada yer alan otomotiv sektoriiniin “toplam geri baglanti
katsayis1” 2,9942°dir. Bir basgka ifadeyle, yapilan analiz sonucunda, otomotiv sektoriintin
nihai talebinde bir birim artis oldugunda, ekonomideki toplam iiretimin 2,9942 birim art-
t181; bu baglamda, sektoriin tiretim artig1 saglama giiciiniin yiiksek oldugu gézlemlenmekte-
dir. Dolayisiyla toplam geri baglantis1 gérece yiiksek olan otomotiv sektériiniin ekonomi-
deki toplam tiretimi arttirma kapasitesinin yiiksek oldugunu ve lokomotif sektor konu-
munda oldugunu ifade etmek yerinde olacaktir. Ote yandan, otomotiv sektdriine yonelik
nihai talep bir birim arttiginda, ekonomide meydana gelen 2,9942 birimlik tiretim artisinin,
yaklasik yiizde 68’inin ilk bes sektor tarafindan gergeklestirildigi (2,9942 birimlik artisin
2,0399°lik kism1 olmak tizere) anlagilmaktadir. Baglant1 katsayisinin tanimi geregi, katsayi-
nin 1 birimlik kismi, nihai talebi karsilamak i¢in gerceklestirilmesi gereken tiretimi ifade
etmektedir. Bu dogrultuda, otomotiv sektorti tirtintine olan talep 1 birim arttiginda, otomo-
tiv sektériinde meydana gelen 1,3054°1ik birim artisin 1 birimi, nihai talep artisinin karsi-
lanmasi i¢in gereken tiretim artisini ifade etmektedir. Bu dogrultuda en yiiksek tiretim arti-
siin 0,3956 birim ile ana metal sektériinde gézlemlendigi anlasilmaktadir. Bu dogrultuda,
otomotiv sektoriine yonelik olarak saglanacak tesvikin, sektoriin tiretim i¢in ihtiya¢ duy-
dugu (yukarida siralanmis yiizde 68’1 olusturan) girdileri sagladig: sektorlere yonelik olarak
da gelistirilmesi gerekmektedir. Ancak boylelikle, ekonomik biiytime ile yaratilan katma

deger yurt i¢inde kalacak ve tegvik ile hedeflenen tiretim artis1 ger¢eklesmis olacaktir.

TUIK tarafindan olusturulan 2002 yilma ait girdi ¢ikt1 tablosu ile Tiirkiye ekonomisinin
tim sektorlerinin {iretimleri igindeki “ithal ara girdi oranlari” incelendiginde, otomotiv
sektoriiniin, 0,2462’lik katsay: ile biiyiiklik bakimimdan 59 sektor arasinda 15. sirada bu-
lundugu anlasilmaktadir. Bu bilgiden hareketle, sektoriin 1 birim iiretim i¢in kullandigi ara
girdilerin yaklasik %25’inin ithal girdilerden olustugu anlasilmaktadir. Yapilan analiz so-
nucunda otomotiv sektdriiniin “sizint1 katsayisi” degeri 0,4856 birim olarak hesaplanmistir.
Bu deger ile otomotiv sektorti bliytiklik bakimimdan 59 sektor arasinda 6. sirada yer al-
maktadir. Otomotiv sektoriiniin nihai talebinde bir birim artig olmasi durumunda, ekonomi-
deki toplam tiretim 2,9942 (sektoriin toplam geri baglanti katsayis1 2,9942°dir) birim art-
maktadir. Ancak gerek otomotiv sektoriiniin gerekse sektore girdi saglayan diger sektorle-
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rin Uretim asamasinda kullanmakta olduklart ithal girdiler nedeniyle, bahse konu tiretim
artisinin tamami yurt i¢cinde gergeklesmemekte olup bu artig, 0,4856 birimlik ithalat artist
yaratmaktadir. Boylelikle otomotiv sektoriine yonelik tiretim artigi, ara mali ithalatini da
artirmakta ve katma deger zincirinin 6nemli bir kismi yurtdisina akmaktadir. Bir baska
ifadeyle, yurt icinde otomotiv sektdriiniin gelismesi, yurtdisinda otomotiv sektoriine yone-
lik hammadde ve ara mali (motor aksam ve pargalari vb) saglayan sektorlerin gelismesine
katki saglamaktadir. Bunun yani sira, iiretimin arttirilmasina yonelik politikalar neticesinde
yurt iginde yaratilacak katma degerin 6nemli bir boliimii yurtdisina transfer edileceginden,

sektoriin gelismesi ekonomide hedeflenen ¢ogaltan etkisi yaratmamaktadir.

Ozetle otomotiv sektdriine yonelik iiretim artisin1 hedefleyen bir tesvik politikasinin, eko-
nomi iizerinde sizinti etkisi meydana getireceginin goz ontine alinmasi gerekmektedir.
Soyle ki, otomotiv sektoriine yonelik uygulanan bir tesvik politikasi neticesinde sektor,
tiretim i¢in ihtiya¢ duydugu girdileri yurt digindan temin etme yoluna gideceginden, sektére
yonelik uygulanan tesvik politikasi, gergekte yurt disindaki {iretici sektorlere katki sagla-
maktadir. Bu dogrultuda, sektére yonelik kurgulanan tesvik politikas1 hedeflenen ekonomik
biliylimeyi saglayamamanin yani sira, cari islemler agiginda artis1 da beraberinde getirmek-
tedir. Dolayisiyla otomotiv sektoriine yonelik tesvik politikalarini hayata gecirmeden evvel,
biitiinciil bir planlama yapilmasi gerekmektedir. Bu planlama dahilinde, salt otomotiv sek-
toriiniin yapisina ve konumuna yonelik analizlerden ziyade, sektoriin etkilesimde bulun-
dugu ve girdi sagladigi tiim sektorlerin birlikte analiz edilmesi; boylelikle sizinti yaratan
sektorlerin belirlenmesi gerekmektedir. Bir baska deyisle tesvik politikalar1 diizenlenirken;
otomotiv sektdriiniin, Turkiye ihracatinda 6ncii sektor konumunun yaninda sizint1 katsayi-
sinin yiiksek seviyede bulundugun; bir baska ifadeyle sektortin, katma degeri yiiksek olan
ara girdileri yogun bir sekilde ithalat yoluyla sagladiginin dikkate alinmasi gerekmektedir.
Bu noktada otomotiv sektortintin Tirkiye ihracatinda oncii sektér olmasina karsin, tiretim
asamasinda ithalata bagimli olan yapist nedeniyle iilke ekonomisine sinirlt katki saglamakta

oldugunun altin1 ¢izmekte yarar goriilmektedir.

Zira Tirkiye sanayiinin, kiiresel deger zincirinde iist agsamalara ¢ikacak yatirimlari gergek-
lestirmeden, salt ucuz emek ve jeopolitik konum avantaji ile biiytik potansiyeli haiz Asya
tilkeleri karsisinda orta ve uzun vadede rekabet edebilme sans1 bulunmamaktadir. Teknolo-
jiye yatirim yapmak suretiyle kiiresel deger zincirinde daha yiiksek seviyelerde konumlana-
rak, yiiksek rekabet giicii elde etmek i¢in gerekli yapisal reformlar1 hayata gegirmesi ge-
rekmektedir. Aksi halde Tirkiye ekonomisi, yatirimlarin diistik seviyelerde seyrettigi; dii-
siik katma degerli tiretimle, kisir dongiiye dogru kayacak ve orta gelir tuzagina saplanacak-

tir. Bu dogrultuda otomotiv sektoriine yonelik diinya piyasasinda rekabet giictinii artiracak
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stratejik planlara ve politikalara ihtiya¢ bulunmaktadir. Boylelikle katma degeri yiiksek ara

girdilerin ithalatina olan bagimliliktan kurtulmak miimkiin olabilecektir.

Bahse konu stratejik plan ve politika hedefleri kapsaminda AR-GE faaliyetlerine yapilacak
yatirimlar otomotiv sektériinde faaliyet gosteren yerli firmalarin gelisimi agisindan biiyiik
onem arz etmektedir. Schumpeter’in yaratict yikim teorisinde de ifade edildigi tizere, karin
kaynagi olan inovasyonun girisimcilik ile iliskilendirilmesi bahse konu stratejik plan ve
politika hedefleri kapsaminda biiyiik 6nem arz etmektedir. Inovasyon ile disa bagimlilik
azalacak; tretim maliyetleri diisecek ve biitiin bunlara bagli olarak da girdiler yurti¢inden
temin edilebilecektir. Bunun yaninda sektor tiretiminin ithal girdi bagimli yapidan siyrila-
bilmesi i¢in gelistirilen teknolojileri kullanabilecek is giiciiniin yetistirilmesi gerekmektedir.
Sanayi ile tiniversitelerin ortaklasa faaliyetleri sonucu tirtin gelistirme ve tasarim gibi alan-
larda isbirliginin ilerletilmesi, motor ve aksam parcalar1 gibi katma degeri yiiksek tirtinlerin

iretiminin gelistirilmesi gerekmektedir.

Ozet olarak, iiretimi tesvik edilecek sektoriin belirlenmesi asamasinda ilgili sektérlerin ileri
ve geri baglant1 etkileri, ilkenin faktor donanimi ve karsilastirmali Gistiinliikleri goz dntinde
bulundurulmalidir. Aksi durumda, yanlis yapilan sektor se¢imi, tesvikin yurt i¢indeki iire-
time girdi saglamakta olan yurt disinda mukim firmalara aktarilmasina sebebiyet vermekte;
bu durum da, kaynaklarin bilingsiz olarak kullanilmasina ve devlet biitgesinde ¢ok onemli
gelir kayiplarina sebep olabilmektedir. Bu noktada Heckscher ve Ohlin Teorisi’nde alti
¢izildigi tizere, karsilastirmali Gistiinliikleri bulunan sektérlere yonelik tesvikler verilmesi ve
insan giict ile teknolojiye yatirim yapmak suretiyle kiiresel deger zincirlerinden daha yiik-
sek seviyelerde pay alimmasiin hedeflenmesi gerekmektedir. G. Kore’nin bu siirecgteki
uygulamalari, Turkiye sartlar1 g6z onlinde bulundurularak degerlendirilmeli ve doniistim
stireci hizlandirilmalidir. G. Kore gerek inovasyon alanindaki girisimleri, gerek insan kay-
naklarina verdigi onem sayesinde, orta-gelir tuzagindan siyrilmistir. Bu basarilarin teme-
linde, gelismis {ilkeler ile rekabet edebilecek bir konuma ulagma yolunda uyguladig: politi-
kalar yer almaktadir. G. Kore’nin odak sektorlere yonelik olarak uyguladigi séz konusu
AR-GE ve inovasyon politikalarinin incelenmesi ve bu deneyiminden Tiirkiye’yol gosterici
derslerin ¢ikarilmasi, Tirkiye’nin uzun dénem istikrarli biiylime patikasina ulagsmasina

katk1 saglayacak nitelikte 6nemli bir 6rnektir.
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EK

EK 1: 2002 Y1l Girdi Cikt1 Tablosunda Yer Alan Sektorler ve Sektorlerin Baglanti Katsayilar

Dogrudan Dogrudan | Toplam | Toplam
NACE Geri ileri Geri Ileri
Kodu Sektor Baglanti | Baglanti | Baglantl | Basiany
Tarim, avcilik ve ilgili hizmet
01 faaliyetleri 0,3364 0,5539 | 1,6637 3,0885
Ormancilik, tomrukguluk ve ilgili
02 hizmet faaliyetleri 0,1419 0,5945 | 11,2825 1,3685
Balikeilik, balik tiretme ve yetistirme
ciftliklerinin isletilmesi ve
05 balikeilikla ilgili hizmetler 0,2325 0,2966 | 1,4871 1,0371
Maden komiird, linyit ve turba
10 cikarimi 0,3358 0,5542 | 1,7645 1,3533
Tetkik ve arama hari¢, ham petrol ve
dogalgaz ¢ikarimi ve bunlarla ilgili
11 hizmet faaliyetleri 0,2450 0,8277 | 1,5641 3,5812
Uranyum ve toryum cevheri
12 madenciligi 0,0000 0,0000 | 1,0000 1,0000
13 Metal cevheri madenciligi 0,5040 0,8298 | 2,1645 1,3147
14 Tasocake¢iligr ve diger madencilik 0,4418 1,4207 | 1,9599 1,9642
15 Gida tirtinleri ve igecek imalati 0,7430 0,2604 | 2,4504 2,1487
16 Tiitlin Grtinleri imalati 0,6669 0,0658 | 2,3985 1,0725
17 Tekstil tirtinleri imalati 0,7284 0,5952 | 2,7823 3,2961
Giyim esyasi1 imalati; kiirkiin
18 islenmesi ve boyanmast 0,7217 0,0904 | 2,8425 1,2534
Derinin tabaklanmasi, islenmesi;
bavul, el ¢antasi, saraglik, kosum
19 takim1 ve ayakkabi imalati 0,7308 0,4473 | 2,8285 1,5007
Agac ve mantar Urtinleri imalati
(mobilya harig); hasir ve buna
benzer, oriilerek yapilan maddelerin
20 imalatt 0,7407 0,7311| 2,6147 1,5355

34




Finans Politik & Ekonomik Yorumlar (644) Ekim 2018. 9-40

Dogrudan Dogrudan | Toplam | Toplam

NACE Geri fleri Geri fleri
Kodu Sektoér Baglanti | Baglanti | Baglantt | Baslany
21 Kagit ve kagit tirtinleri imalati 0,7198 0,9239 2,6879 |3,5464

Basim ve yayim; plak, kaset v.b. 0,7966 24376 |1,5536
22 kayitl medyanin ¢ogaltilmasi 0,6125

Kok komiirt, rafine edilmis petrol 0,7994 2,4152 |2,6855
23 drtinleri ve niikleer yakit imalati 0,8058
24 Kimyasal madde ve iiriinlerin imalat1 | 0,6957 0,7129 2,5671 |6,3124
25 Plastik ve kauguk tirtinleri imalati 0,7267 0,7671 2,7382 |2,5925

Metalik olmayan diger mineral 0,8357 2,3591 |2,3064
26 tirtinlerin imalati 0,6279
27 Ana metal sanayii 0,7567 0,8516 2,9597 |7,3206

Makine ve teghizati hari¢; metal esya 0,6975 27942 | 2,1442
28 sanayii 0,6937
29 B.y.s. makine ve teghizat imalati 0,6218 0,2723 2,5691 |2,3209

Biiro, muhasebe ve bilgi islem 0,3037 2,3364 | 1,2274
30 makineleri imalati 0,5612

B.y.s. elektrikli makine ve cihazlarin 0,4912 2,7717 |2,0026
31 imalati 0,7060

Radyo, televizyon, haberlesme 0,3741 3,1418 |2,5399
32 techizati ve cihazlart imalati 0,7862

Tibbi aletler; hassas ve optik aletler 0,2183 2,7553 | 1,3083
33 ile saat imalati 0,7092

Motorlu kara tasiti, romork ve yari- 0,3416 2,9942 | 1,9258
34 romork imalati 0,7572
35 Diger ulagim araglarinin imalati 0,5368 0,4737 2,2945 | 1,2799
36 Mobilya imalati; b.y.s. diger imalat | 0,7505 0,1346 2,9299 11,2020
37 Yeniden degerlendirme 0,7802 1,1199 2,9460 |1,0271

Elektrik, gaz, buhar ve sicak su 0,8001 2,5578 |5,1840
40 dretimi ve dagitimi 0,6867

Suyun toplanmasi, aritilmasi ve 0,6497 1,4531 |1,2670
41 dagitilmast 0,1886
45 Insaat 0,5434 0,0808 2,2948 | 1,3489
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Dogrudan Dogrudan | Toplam | Toplam
NACE Geri Tleri Geri fleri
Kodu Sektor Baglanti | Baglanti | Baglantl | Basiany
Motorlu tasitlar ve motosikletlerin 0,5895 1,9344 | 2,5008
satig1, bakimi ve onarimi; motorlu
50 tasit yakitinin perakende satist 0,4615
Motorlu tasitlar ve motosikletler 0,5544 1,8360 |4,4415
disinda kalan toptan ticaret ve ticaret
51 komisyonculugu 0,4120
Motorlu tasitlar ve motosikletler 0,3587 1,6331 |3,1506
disinda kalan perakende ticaret,
52 kisisel ve ev esyalarinin tamiri 0,3130
55 Oteller ve lokantalar 0,5349 0,1344 2,1070 | 1,5330
Kara tasimaciligi ve boru hattiyla 0,4004 1,8465 |4,7196
60 tagimacilik 0,4020
61 Su yolu tagimaciligi 0,3915 0,6399 1,7993 | 1,9001
62 Havayolu tagimaciligi 0,6370 0,3677 2,2697 | 1,2771
Destekleyici ve yardimer ulagtirma 0,7370 2,0281 |3,0093
faaliyetleri; seyahat acentelerinin
63 faaliyetleri 0,5040
64 Posta ve telekomiinikasyon 0,4457 0,4437 1,9281 | 1,9487
Sigorta ve emeklilik fonlar1 harig, 0,6310 1,6540 |3,9678
65 mali araci kuruluslarin faaliyetleri 0,3521
Zorunlu sosyal giivenlik harig, 0,5319 1,6684 | 1,2251
sigorta ve emeklilik fonlari ile ilgili
66 faaliyetler 0,3591
Mali araci kuruluslara yardimen 1,0000 2,0741 |1,3167
67 faaliyetler 0,5698
70 Gayrimenkul faaliyetleri 0,2068 0,1564 1,4613 |2,1135
Operatorsiiz makine ve techizat ile 0,7126 1,9200 |1,1761
71 kisisel ve ev esyalarinin kiralanmast | 0,4478
72 Bilgisayar ve ilgili faaliyetler 0,3617 0,6280 1,7321 | 1,2191
73 Aragtirma ve gelistirme hizmetleri 0,6667 0,9907 2,5574 11,5370
74 Diger is faaliyetleri 0,3609 0,8549 1,8135 |[4,0565
Kamu yonetimi ve savunma, zorunlu 0,0033 1,8403 |1,0141
75 sosyal giivenlik 0,3972
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Dogrudan Dogrudan | Toplam | Toplam

NACE Geri fleri Geri fleri
Kodu Sektoér Baglanti | Baglanti | Baglantt | Baslany
80 Egitim hizmetleri 0,2132 0,0479 1,4478 |1,1093
85 Saglik isleri ve sosyal hizmetler 0,4788 0,0564 2,0085 |1,0896

Kanalizasyon, ¢6p ve atiklarin 0,6176 2,0600 |1,2413

toplanmasi, hifzisihha ve benzeri
90 hizmetler 0,4911

Bagka yerde smiflandirilmamis tiye 0,2588 1,8630 | 1,3151
91 olunan kuruluslarin faaliyetleri 0,4496

Eglence, dinlenme, kiiltiir ve sporla 0,4149 1,9125 | 1,5862
92 ilgili faaliyetler 0,4519
93 Diger hizmet faaliyetleri 0,4411 0,1870 1,9204 | 1,0635
95 Evlerde yaptirilan hizmet isleri 0,0000 0,0000 1,0000 | 1,0000

Kaynak: TUIK tarafindan yaymlanan 2002 yil girdi ¢ikt1 tablolarmdan hesaplanmistir.

Ek 2

Tiirkiye Ekonomisinin Tiim Sektorlerinin Uretimleri I¢indeki Ithal Girdi Paylar1 ve S1zint1 Katsayilar1

ithal Ara Girdi Orani
Toplam
Ara Uretim Sizintt

NACE Girdiler | Degeri Katsayilari
Kodu Sektor f¢inde icinde (A™)
01 Tarim, avcilik ve ilgili hizmet faaliyetleri 0,0681 0,0229 0,0851

Ormancilik, tomrukguluk ve ilgili hizmet
02 faaliyetleri 0,0463 0,0065 0,0374

Balikeilik, balik tiretme ve yetigtirme

ciftliklerinin isletilmesi ve balik¢ilikla
05 ilgili hizmetler 0,1613 0,0375 0,0915

2

Bir birim tretim artis1 neticesinde olusan ithal girdi talebi.

stitununun toplami) bir birimlik iiretimde kullanilan ithal ara girdi orani.

Am matrisi her bir sektor i¢in degeri (ilgili
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ithal Ara Girdi Oram
Toplam
Ara Uretim Sizintt
NACE Girdiler Degeri Katsayilar
Kodu Sektor f¢inde i¢inde (A™)
10 Maden kémiirt, linyit ve turba ¢gikarimi 0,1670 0,0560 0,1630
Tetkik ve arama hari¢, ham petrol ve
dogalgaz ¢ikarimi ve bunlarla ilgili
11 hizmet faaliyetleri 0,1299 0,0318 0,1020
12 Uranyum ve toryum cevheri madenciligi 0 0 0
13 Metal cevheri madenciligi 0,1321 0,0666 0,2186
14 Tasocakeilig1 ve diger madencilik 0,1061 0,0469 0,1708
15 Gida tirtinleri ve igecek imalati 0,0576 0,0428 0,1504
16 Tiitlin {irtinleri imalati 0,1950 0,1300 0,2791
17 Tekstil tirtinleri imalati 0,1854 0,1350 0,3547
Giyim esyas1 imalati; kiirkiin islenmesi
18 ve boyanmasi 0,1362 0,0983 0,3227
Derinin tabaklanmasi, islenmesi; bavul, el
cantast, saraglik, kosum takimi1 ve
19 ayakkab1 imalati 0,31396 0,2294 0,4720
Agac ve mantar tirtinleri imalati (mobilya
hari¢); hasir ve buna benzer, oriilerek
20 yapilan maddelerin imalati 0,2408 0,1783 0,3750
21 Kagit ve kagit tirtinleri imalati 0,2479 0,1785 0,3994
Basim ve yayim; plak, kaset v.b. kayith
22 medyanin ¢ogaltilmasi 0,2046 0,1253 0,3100
Kok komiirti, rafine edilmis petrol
23 uriinleri ve niikleer yakit imalati 0,6242 0,5030 0,6460
24 Kimyasal madde ve iiriinlerin imalati 0,2690 0,1871 0,3812
25 Plastik ve kauguk tirtinleri imalati 0,3034 0,2205 0,4581
Metalik olmayan diger mineral irtinlerin
26 imalati 0,1293 0,0812 0,2349
27 Ana metal sanayii 0,3003 0,2272 0,5265
Makine ve techizati hari¢; metal esya
28 sanayii 0,2240 0,1554 0,4309
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ithal Ara Girdi Orani
Toplam
Ara Uretim Sizintt

NACE Girdiler Degeri Katsayilar1
Kodu Sektor f¢inde icinde (A™)
29 B.y.s. makine ve teghizat imalati 0,2628 0,1634 0,3984

Biiro, muhasebe ve bilgi islem makineleri 0,4255
30 imalatt 0,3716 0,2085

B.y.s. elektrikli makine ve cihazlarin 0,4457
31 imalati 0,2576 0,1819

Radyo, televizyon, haberlesme techizati 0,7991
32 ve cihazlar1 imalati 0,4634 0,3644

Tibbi aletler; hassas ve optik aletler ile 0,5478
33 saat imalati 0,3795 0,2692

Motorlu kara tasiti, rémork ve yari- 0,4856
34 romork imalati 0,2462 0,1864
35 Diger ulasim araglarinin imalati 0,2395 0,1285 0,3055
36 Mobilya imalati; b.y.s. diger imalat 0,4175 0,3133 0,6017
37 Yeniden degerlendirme 0,0658 0,0514 0,3294

Elektrik, gaz, buhar ve sicak su iiretimi ve 0,3781
40 dagitimi 0,2528 0,1736

Suyun toplanmasi, aritilmasi ve 0,1009
41 dagitilmasi 0,2068 0,0390
45 Insaat 0,1231 0,0669 0,2392

Motorlu tasitlar ve motosikletlerin satisi, 0,1867

bakimi ve onarimi; motorlu tasit yakitinin
50 perakende satisi 0,1862 0,0859

Motorlu tasitlar ve motosikletler disinda 0,1352

kalan toptan ticaret ve ticaret
51 komisyonculugu 0,1209 0,0498

Motorlu tasitlar ve motosikletler disinda 0,1145

kalan perakende ticaret, kisisel ve ev
52 esyalarinin tamiri 0,1571 0,0492
55 Oteller ve lokantalar 0,0428 0,0229 0,1136

Kara tagimacilig1 ve boru hattiyla 0,1390
60 tasimacilik 0,0958 0,0385
61 Su yolu tagimaciligi 0,2479 0,0970 0,1856
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Girdi Cikti Analizi ile Otomotiv Sektériiniin Konumu

ithal Ara Girdi Oram
Toplam
Ara Uretim Sizmti

NACE Girdiler Degeri Katsayilar1

Kodu Sektor f¢inde i¢inde (A™)

62 Havayolu tagimaciligi 0,0971 0,0618 0,1835
Destekleyici ve yardimer ulastirma 0,1135
faaliyetleri; seyahat acentelerinin

63 faaliyetleri 0,0533 0,0268

64 Posta ve telekomiinikasyon 0,0859 0,0382 0,1462
Sigorta ve emeklilik fonlar1 hari¢, mali 0,0666

65 aract kuruluslarin faaliyetleri 0,0426 0,0150
Zorunlu sosyal giivenlik harig, sigorta ve 0,0682

66 emeklilik fonlar1 ile ilgili faaliyetler 0,0547 0,0196
Mali arac1 kuruluslara yardimen 0,1218

67 faaliyetler 0,0738 0,0420

70 Gayrimenkul faaliyetleri 0,0875 0,0181 0,0715
Operatorsiiz makine ve teghizat ile kisisel 0,12709

71 ve ev esyalarin kiralanmasi 0,0802 0,0359

72 Bilgisayar ve ilgili faaliyetler 0,1427 0,0516 0,12990

73 Aragtirma ve gelistirme hizmetleri 0,1992 0,1328 0,32826

74 Diger is faaliyetleri 0,1283 0,0463 0,14485
Kamu yonetimi ve savunma, zorunlu 0,11885

75 sosyal giivenlik 0,0731 0,0290

80 Egitim hizmetleri 0,0840 0,0179 0,06772

85 Saglik isleri ve sosyal hizmetler 0,1044 0,0500 0,15626
Kanalizasyon, ¢op ve atiklarin 0,22178
toplanmasi, hifzisihha ve benzeri

90 hizmetler 0,2045 0,1004
Baska yerde siniflandirilmamis tiye 0,08567

91 olunan kuruluslarin faaliyetleri 0,0418 0,0188
Eglence, dinlenme, kiiltiir ve sporla ilgili 0,15611

92 faaliyetler 0,1466 0,0663

93 Diger hizmet faaliyetleri 0,1124 0,0496 0,15698

95 Evlerde yaptirilan hizmet isleri 0 0 0

Kaynak: TUIK tarafindan yayinlanan 2002 y1l girdi ¢ikt1 tablolarmdan hesaplanmistir.
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