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Oz

Bu calismada, Gayri Safi Yurtici Hasila (GSYH) ve karayolu yatirimlarinin bir gstergesi olarak kara-
yolu tasimaciligi (ton-km) arasindaki iligki ¢ok degiskenli zaman serisi analiz yontemleriyle arastiril-
mustir. Bunun icin, Tiirkiye Istatistik Kurumu’nun (TUIK) ulusal hesaplar sisteminde 2007 yilinda yap-
mis oldugu yontem degisikligi hari¢ tutularak, 1975-2006 donemine ait yillik ulusal veriler esas alin-
mustir. Sonug olarak, GSYH ve ton-km arasinda uzun dénemli bir iligskiye rastlanmamus, kisa dénemde
GSYH’nin ton-km {izerinde anlik pozitif bir etkisi oldugu fakat bu etkinin hemen séniimlendigi goriil-
miistiir. Ton-km’deki degisime ise GSYH nin ilk yil tepkisiz kaldigi, ikinci yil hemen sifira dénen
negatif yonde bir tepki gosterdigi gdzlenmistir.
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Abstract

In this study, the relationship between Gross Domestic Product (GDP) and road transport (ton-km) as
an indicator of road investments was investigated by multivariate time series analysis methods. Annual
national data for the period 1975-2006 were taken as basis. As a result, no long-term relationship was
found between GDP and ton-km, but it was seen that GDP had an instantaneous positive effect on ton-
km in short term, which faded away over time. It was also observed that the GDP remained unrespon-
sive to the change in ton-km in the first year, and showed a negative reaction that immediately returned
to zero in the second year.
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Tiirkiye Karayolu Yiik Tasimacthginin Ekonomik Gelisme Uzerindeki Uzun ve Kisa Dénemli Etkileri

1. Giris

Insan uygarhgmnin en 6nemli ihtiyaglarindan biri olan ulagim, ticari etkinliklerin gercek-
lesmesine olanak saglamasi ve ayni zamanda sosyo-ekonomik etkileri nedeniyle, zamanla
ekonomik yapriyi sekillendirici bir nitelik kazanmistir. Tagimacilik ise, ulastirma siirecinin
yaninda yiikiin taginmasi i¢in gerekli olan ¢esitli ara¢ ve hizmetlerin birlesimidir. Yk tasi-
macilig1 iilkenin en 6nemli ekonomik aktivitelerinden biridir. Ulusal veya bolgesel ekono-
mideki degigimlerin, liretim ve dagitim siirecini etkiledigi, ekonomideki biiyiimenin yiik ta-
simaciligina olan talebi artirdig, tersi durumda da talebi diigiirdiigii bilinmektedir.

Karayolu tagimaciligi, erisim kolayligi, hizli hizmet sunma ve esneklik gibi avantajlariyla
diger tasimacilik modlari igerisinde 6ne ¢ikmaktadir. Genis lojistik aglar i¢inde kritik bir ta-
sty1ci rol iistlenir ve ekonominin dinamik kalmasini saglar. Bu 6zellikleri sayesinde, tedarik
zincirlerinde vazgecilmez bir konuma sahiptir. Ozellikle kisa mesafe yiik tasimaciligi gz
oniinde bulunduruldugunda, diger ulasim tiirlerinin karayolu tagimacilik sistemi ile rekabet
etmesi zordur. Tiirkiye’de ulasim sektorlerine gore yurt ici yiik tasima oranlarinda, %88,3 ile
karayolu yiik tagimaciligi dnemli bir paya sahiptir (KGM, 2020). Bu oran Avrupa Birligi
iilkelerde %53 oraninda belirtilmistir (POEU, 2022).

Zhang ve Cheng (2023), UK de ulastirma yatirimlarinin ekonomik gelisme iizerine uzun
donem ve kisa donem etkilerini 1970-2017 dénemi verilerini kullanarak Vektor Hata Dii-
zeltme Modeli ile incelemis ve uzun donemde etkisi oldugunu, kisa donemde etkinin negatife
dondigilinii belirtmistir. Calismada ulastirma yatirimlart gostergesi olarak, karayolu uzun-
lugu, elektrikli demiryolu hatti uzunlugu ve tasinan yiik miktar1 birlikte alinmigtir. Kisa va-
dede negatif etki ise, biiyiik ulastirma altyap1 projelerinin pahali olmasi ve kisa vadede bek-
lenen fayday1 saglayamadigi seklinde yorumlanmistir. Demir ve Sever (2008) ise iilkemiz
kamu kesiminin turizm, hizmetler (egitim, saglik), tarim, imalat ve ulastirma altyap1 harca-
malarmin GSYH {izerindeki etkileri esbiitiinlesme testleriyle incelemis ve ulastirma altyapi
harcamalarindaki bir birimlik artisin milli gelir izerine 0,4 birimlik pozitif yonde etkisi ol-
dugu bulunmustur.

Ertekin-Ozmen (2002), New York-New-Jersey bolgesi i¢in ulasim sisteminin ekonomik
gelismeye etkisini aragtirmistir. Bu konuda yapilmis daha 6nceki ¢alismalara benzer olarak,
ulastirma yatirimlar: ve ekonomik gelisme arasinda dogrudan bir iliski oldugunu gostermis-
tir. Calismalarinda karayolu yatirnmlarinin bir gostergesi olarak erisilebilirlik indeksini ele
almis, ekonomik gelismeyi ise istihdam ve gelir lizerinden degerlendirmistir.

Macit (2020) karayolu yiik tasimaciliginin GSYH ve toplam ticaret iizerindeki etkilerini
tek agiklayict degiskenin yer aldigi iki regresyon modeli ile incelemistir. Bu modellerde
1988-2018 yillarina ait sirastyla GSYH ve toplam ticaret bagimli degisken olarak alinirken,
karayolu yiik miktar1 agiklayici degisken olarak alinmistir. Sonug olarak, elde edilen model
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katsayilarina gore karayolu yiik tasimaciliginin ekonomi ve ticaret iizerinde pozitif etkiye
sahip oldugu belirtilmistir. ilgili caliymada zaman serisi verisi kullanilmasina karsin, yatay-
kesit veri analizinde siklikla kullanilan regresyon analizinin benimsendigi, zaman serisinin
temel 6zelliklerinden olan geg¢mis degerlerin gelecek degerleri etkileme 6zelliginin dikkate
almmadig1 gortilmektedir.

Bu caligmada karayolu yatirimlarinin gostergesi olarak yiik tagimaciligi ele alinmis ve
ekonomik gelisme ile iligkisi incelenmigtir. Yiik tagimaciligi ulagim birimi ton-km ile ifade
edilmektedir. Ton-km; bir ton yiikiin bir kilometre mesafeye tasinmasiyla elde edilen trafik
Olcii birimidir. Hesabinda, dingil agirlig: etiitlerinden elde edilen ortalama yiik miktar1 ve
trafik sayim degerleri kullanilmaktadir. Bu konudaki ayrintili hesaplama bilgisine KGM
(2022) kaynagindan ulagilabilir. Literatiir incelendiginde yiik tasimaciligi ve ekonomik ge-
lisme arasindaki iligkinin istatistiksel yontemlerden regresyon analizi ile arastirildig1 goriil-
miig, zamana dayali derlenen veriler {izerinden gergeklestirilen nedensellik incelemelerine
rastlanmamustir. Bu kapsamda, yiik tasimaciligi ve ekonomik gelisme arasinda nedensel ilis-
kinin varlig1 ve anlaml1 bulunan iliskinin yonii ortaya konulmaya calisiimis, ayn1 zamanda
Johansen Esbiitiinlesme Analizi ile degiskenler arasinda uzun donem iliski olup olmadig1
arastirilmis ve dinamik etkilesimler VAR analizi ile modellenmistir. Johansen Esbiitiinlesme
analizi zaman serisi verilerinde uzun dénemli iliskileri analiz etme, ¢oklu esbiitiinlesme ilis-
kilerini belirleme, maksimumum olasilik tahmini ile giivenilir olmas: 6zellikleriyle ekono-
metrik analizlerde ve finansal modellemede siklikla tercih edilmektedir.

2. Metodoloji

2.1. Birim Kok Testleri

Zamana bagli derlenmis serinin ilgili donem boyunca ortalamas1 ve varyans: zamandan
bagimsiz ise bu tiir zaman serilerine duragan zaman serileri denir. Bir zaman serisinin du-
raganlig1, serinin grafigi, otokorelasyon ve kismi otokorelasyon grafikleri ile sinanabilmek-
tedir. Duraganlig1 test etmek i¢in kullanilan en giivenilir araglardan biri birim kok testleridir.

Birinci dereceden otoregresyon modeli, AR(1),

Yo =0y, +e 0 12,7 (1)

ile gosterilmektedir. Es.(1)’de ¢=1 oldugu durumda rasgele yiiriiyiis modeli olmaktadir. Dic-
key Fuller (1981), duraganligi Ho: ¢=1 hipotezini test ederek sinamistir. Bu nedenle bu hipo-
tez testi Dickey-Fuller testi olarak bilinmektedir. Daha yiiksek dereceden otoregresyon siire-
cinde, AR(p), ¢ ile ilgili t istatistiginin dagilimi, AR(1) modeli igin Dickey-Fuller tablola-
rinda verilen dagilim ile aynidir ve burada yapilan birim kok testi Genisletilmis (augmented)
Dickey-Fuller testi olarak anilmaktadir. Birim kdkiin varligimi tespit etmek amacli Philips-
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Perron, Molinas ve Schewert, Hall testi gibi alternatif testler de kullanilmaktadir (Kadilar,
2000).

2.2. Nedensellik Analizi

Degiskenler arasindaki neden-sonug iligkilerinin ortaya g¢ikarilma g¢abasi bir¢ok alanda
uzmanin lizerinde durdugu bir konudur. Gézlem birimlerinin zaman oldugu, zamana dayali
toplanan verilerin degerlendirilmesinde bu iliskileri agiklamak i¢in zaman serisi yaklagimlari
benimsenmektedir. Nedensellik iliskisi, “X, Y’ nin nedenidir”, bir bagka ifadeyle “Y, X’in
sonucudur” seklinde bir 6nerme ile yorumlanmaktadir (Isigicok, 1994).

Granger (1969) ¢aligsmasinda, seriler arasindaki nedensellik iligkisinin varligini tespit et-
meye yarayan, giinimiizde de halen gegerliligini koruyan yontemini agiklamig ve teorik ola-
rak bu yontemi biitiin boyutlari ile incelemistir. Buna gore,

T m
Yi=a+ Y b Y+ ¢ X, +et=1,2,..,T )

i=1 j=1

regresyon denkleminde F testinin yapilmasimi onermistir. Eger Es.(2)’deki c; katsayilart
kismi F testinin sonucunda 6nemli bulunursa, bunun anlami Y, serisinin gegmis donemlere
ait degerleri yaninda X serisinin ge¢mise ait degerlerinin de denkleme dahil edilmesinin, Y
serisinin gelecek donemlerinin degerlerinin tahmininde sadece Y, serisinin gegmis donemle-
rine ait degerlerinin kullanimina goére daha dogru sonug verecegidir. Bu durumda X; serisi Y
serisinin bir nedeni olur ve X = Y seklinde gosterilir. Bu durum X; ve Y; serileri yer degis-
tirdiginde elde edilen denklem iginde elde ediliyorsa bu durumda ¢ift yonlii bir nedensellikten
s0z edilmektedir ve X < Y seklinde gosterilir (Kadilar, 2000).

2.3. Esbiitiinlesme Analizi

Duragan olmayan zaman serileri ile yapilan regresyon analizleri sahte-yaniltici sonuglarin
elde edilmesine neden olmaktadir. Bir 6nceki déonem zaman etkisinin de degerlendirmeye
almmmasi gerektigi ispatlanmis ve 1987’lerden sonra esbiitiinlesme kavrami ortaya atilmistir.
Johansen (1988) iizerinde calisilan degisken kiimesi i¢in gerekli olan esbiitiinlesme vektorii
sayisint belirleyen bir test gelistirmistir. Seriler arasindaki uzun donemli iliskiler esbiitiin-
lesme analizi yontemiyle arastirtlir. Uygulama mantig1, uzun dénemde birlikte hareket eden
serilerin hatalarinin duragan olmasi gerektigine dayanir. Kisaca esbiitiinlesme, ekonomi ile
ilgili seriler arasindaki uzun dénemli iligkinin varligmin istatistiksel olarak gosterimi sek-
linde tanimlanabilir (Kadilar, 2000). Iki seri arasindaki esbiitiinlesmenin varligini tespit ede-
bilmek i¢in serilerin ayn1 dereceden biitiinlesik olmasi gerekir.
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Incelenen siireglerin dogrusal modellerinde yer alan g, srecinin bagimsiz ayni dagilimly,

sifir ortalama ve A varyans matrisiyle, p boyutlu Normal Dagilima sahip rasgele degiskenler
oldugu varsayimu altinda, vektor otoregresyon modeli ile gosterilen X4 ¢ok degiskenli siireg

vektorii,

X, =X ++r, X _,+& ,(=12,.) 3)

denklemi ile ifade edilir. Burada ©t, (NXN) boyutlu katsayilar matrisdir. Es.(3) numaral
denklemde Xt birinci dereceden biitiinlesik olmak iizere, polinom matrisi,

AZ)=1-n,Z-...-, Z" (4)

olmak iizere, polinom matrisinde Z=1 oldugunda etki matrisi,

75=A(Z)Lf11—751—---—75k 5)
seklinde ifade edilir. Es.(5) numarali denklemdeki © matrisine ayni zamanda denge iligki

matrisi de denilir. Burada matrisinin ranki esbiitiinlesme vektérlerinin sayisini verir (Kadilar,
2000).

Johansen (1988)"in ¢aligmasinin esas amaci katsayilar matrisi 'nin, veri vektoriindeki de-
giskenlerin arasindaki uzun donemli iliskileri hakkinda bilgiye sahip olup olmadiginin aras-
tirtlmasidir. Burada, {i¢ olast durum s6z konusudur (Kadilar, 2000);

1. Rank(w)=0'dir. Yani matrisi sifir matrisidir. Bu durumda bir esbiitiinlesme yoktur.
2. Rank (m)=p'dir. Yani matrisi tam ranka sahiptir. Bunun anlami x_ siire¢ vektoriiniin

duragan olmasidir. Bu durum, Genisletilmis Dickey-Fuller (GDF) birim kok testinin
tek degiskenlideki analizinin ¢ok degiskenli zaman serilerinde yapilmasi olmaktadir.

3. O<rank(m)=r<p 'dir. Bunun anlami uzun dénemli bir iligkinin varligi, esbiitiinlesmenin
olmasi1 anlamina gelmektedir.

3. Uygulama

Bu boliimde, karayolu yatirimlarinin bir gostergesi olan ton-km ile ekonomik gelisimin
gostergelerinden GSYH arasindaki iliskiyi agiklayabilmek i¢in, 1975-2006 donemine iliskin
yillik veriler iizerinden ilgili analizler yiiriitiilmiistiir. Bilindigi gibi TUIK zaman zaman ulu-
sal hesaplar sisteminde bazi yontem degisikliklerine gitmektedir. Bakis (2018) ¢aligmasinda
eski ve yeni milli gelir serilerini karsilastirmig ve 2009 6ncesi seriler arasindaki farkin mini-
mum oldugunu gdstermistir. Bu nedenle bu ¢alismada 2007 yilinda yapilan yontem degisik-
ligi harig birakilarak 1975-2006 donemi i¢in analizler gergeklestirilmistir. Sonraki donemlere
iliskin analizler igin yeteri kadar veri toplanmasi saglanabilir ya da veri toplama siklig1
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artirilarak yine esbiitiinlesme analizleri ile incelemeler gerceklestirilebilir. Bunun yaninda
degiskenler arasindaki neden-sonug iliskileri kesitsel veriler ile de arastirilabilir. Fakat bu
analizlerde kisa ve uzun donemli etkilerinin ayirt edici yorumlarinin yapilamayacagi géz
oniinde bulundurulmalidir. Tlgili déneme ait GSYH ve ton-km hareketi Sekil 1 ile verilmistir.
Bu déneme ait yillik ortalama Ton-Km degeri 89742,13, GSYH degeri ise 87324789,13 mil-
yon TL’dir.

Sekil 1. GSYH ve Ton-Km Degerlerinin Yillar itibariyle Degisimi

200.000.000 200000
150.000.000 150000
100.000.000 100000
50.000.000 50000
0 0
NSNS I N NSO N WunmisS O oMM wn
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==@==GSYH (milyon TL)  ==@=Ton-KM (milyon km)

Sekil 1’e gore her iki serinin de ayn1 yonlii benzer bir hareket izledigi sdylenebilir. Ayni

zamanda serilerin artan bir trende sahip oldugu da goriilmektedir.

Analizlerin uygulanabilmesi icin serilerin duragan olmasi gerektiginden, ¢aligmanin ko-
nusu itibariyle ele alinan ton-km ve GSYH serilerinin duraganligi birim kok testlerinden

Dickey-Fuller testi ile aragtirilmistir.
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Tablo 1. Birim K6k Testi (ADF) Sonuglart

Orijinal Seri 1. Fark Serisi
Seriler
ADF Test ADF Test
Gecikme AIC SBC . es p Gecikme AIC SBC . es p
Ist. Ist.
GSYH 0 33,797 33,889 1,287 0,998 0 33,885 33,978  -5,546  0,0001*
Ton-Km 0 20,919 21,012 0,501 0,984 0 20,963 21,057 -5,052  0,0003*

*: 0,05 anlamlilik diizeyinde duragandir.

Tablo 1 incelendiginde, arastirma kapsaminda ele alinan serilerin duragan olmadig1 ancak
birinci farklar1 alindiktan sonra duragan hale geldigi goriilmektedir. Gecikme uzunlugu elde
edilirken Akaike ve Schwarz kriterlerine bakilmistir. Ayrica, birim kdk testleri yapilirken
kullanilan modellerin hatalar1 akgiiriiltii (white noise) olarak bulunmus yani istatistiksel var-
sayimlar saglanmistir. Duragan seriler (birinci farki alinmig seriler) {izerinden gergeklestiri-

len nedensellik analizi sonuglar1 Tablo 2’de verilmistir.

Tablo 2. Granger Nedensellik Testi Sonuglari

i Wald
Gecikme . .
Uzunlugu Istatistigi p
(F)
Ton-Km ——> GSYH 1 2,3663 0,1356
GSYH —> Ton-Km 1 0,11638 0,7356

Tablo 2 incelendiginde, bu aragtirma kapsaminda ele alinan 1975-2006 yillarina ait Tiir-
kiye verilerine gore Ton-Km ve GSYH arasinda nedensel bir iliskinin olmadig1 goriilmiistiir.
Burada da modelin en uygun gecikme sayisina birim kok testinde oldugu gibi karar verilmis-
tir.

Ton-km ve GSYH birinci dereceden biitiinlesik serilerdir, yani I(1) serisidir. Dolayisiyla,
iki seri arasindaki uzun donemli iliski Johansen Esbiitiinlesme Analizi ile arastirilmistir.
Schwarz Bayesian Kriterine gore ilgili modelleri tespit edilen iz Test Istatistigine gore,
rank(m)=0 oldugundan seriler arasinda esbiitiinlesme olmadig1 soylenebilir
(p=0,7046>0,05). Dolayistyla GSYH ve ton-km arasinda uzun dénemli anlaml1 bir iligki ol-

madig1 goriilmektedir..
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Seriler arasinda kisa donemli iliskileri, anlik soklarda serilerin tepkilerini, birbirlerine
olan etkilerini gozlemleyebilmek amactyla VAR analizi gerceklestirilmistir. Model se¢imleri

Akaike Bilgi Kriteri (AIC) ve Schwarz Bilgi Kriteri (SBC) dikkate alinarak yapilmistir. Buna

gore birinci dereceden VAR modeli uygun bulunmus (AIC=54,46720 ve SBC=54,74744),
White Testine gore degisen varyanslilik sorunu olmadigi (p=0,8735>0,05) ve Lagrange Car-
pani (Lagrange Multiplier: LM) Testine gore otokorelasyon sorunu olmadig1 da yani istatis-
tiksel varsayimlarin saglandigi tespit edilmistir. Serilerin dinamik etki-tepkilerinin yakalana-
bilmesi amaciyla etki-tepki fonksiyonu Sekil 2’deki gibi elde edilmistir.
Sekil 2. Etki-Tepki Fonksiyonu Grafikleri

GSYH’nin GSYH’ye Tepkisi Ton-Km’nin GSYH’ye Tepkisi
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Sekil 2’den serilerin uzun donemde birbirleri izerindeki etkilerinin kalmadig1 goriilmek-

tedir. Ton-km’deki bir birimlik soka GSYH’nin tepkisi sadece iki yil sonra negatif yonde

olmaktadir. GSYH’daki bir birimlik soka ise ton-km’nin ilk y1l tepkisi pozitif olmakla bir-
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Varyans ayristirmasi analizinin sonuglarina gore ise beklenildigi gibi serilerin degisimle-

rinin kendi gelecek degerlerini agiklama miktarlar1 énemli 6l¢iide yiiksek bulunmustur.

Tablo 3’°de varyans agiklama oranlar1 verilmistir.

Tablo 3. Varyans A¢iklama Oranlari

FGSYH'nin Varyans Aciklama Oranlari FTON'un Varyans Ac¢iklama Oranlari
Dénem Sdt.Hata FGSYH FTON Sdt.Hata FGSYH FTON
1 5216547 100,000 0,000 8490,006 34,676 65,324
2 5446441 92,405 7,595 8512,667 35,021 64,979
3 5452680 92,316 7,684 8514912 35,008 64,992
4 5452722 92,315 7,685 8514,971 35,008 64,992
5 5452728 92,315 7,685 8514,971 35,008 64,992

Tablo 3’e gore, GSYH’daki degisim, bir y1l sonraki degerlerini %100 agiklarken, daha

sonraki yillara ait degerlerinin yaklasik %92’sini aciklamakta, ayn1 donemler i¢in ton-km ise

%7 oraninda agiklamaktadir. Ton-km’deki degisimlerin ilk y1l ve daha sonraki yillardaki de-
gerlerinin yaklasik %65°1 kendi degerleri ile agiklanirken, %35°1t GSYH daki degisimler ile

aciklanabilmektedir. Bu durum, kisa donemli GSYH degigsimlerinin ton-km tizerinde anlamli

etkisi oldugunu gostermektedir. Buradaki degisimden kasit, model ile serinin tahmin edile-

meyen hareketi anlaminda (modelin hata terimi) olup, etki-tepki fonksiyonlarinda sz edilen

birimlik degisimleri yansitmamaktadir.
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4. Tartisma ve Sonuc¢

Bu calismada, ulusal hesaplardan GSYH ve karayolu yiik tasimaculiginin gostergelerin-
den ton-km arasindaki iliski, cok degiskenli zaman serisi analiz yontemlerinden Granger ne-
densellik analizi, VAR analizi ve esbiitiinlesme analizi yardimiyla arastirilmistir. Bunun igin

ulusal bazli 1975-2006 dénemine ait yillik veriler esas alinmustir.

Literatiir incelendiginde genel olarak karayolu yatirimlariyla ekonominin iliskisinin
calisildig1 gozlenmektedir. Ornegin Kustepeli, Giilcan ve Akgiingdr (2012) calismalarinda
karayolu altyap1 harcamalarinin uluslararasi ticaret ve ekonomik biiyiime iizerindeki etkile-
rini, 1970-2005 verilerini esas alarak analiz etmisler ve sonug olarak bir iliski gézlenmem-
isken, kisa donemde ihracat ile zayif nedenselligine isaret etmislerdir. Kara ve Cigerlioglu
(2018) ise caligmalarinda karayolu yatirim &lgiisii olarak karayolu uzunluklarini esas almis
ve GSYH ile ifade edilen ekonomik gelisime etkilerini analiz etmistir. 1988-2015 aras1 yillik
veriler Cobb-Douglas iiretim fonksiyonu ile Johansen esbiitiinlesme analizi kullanilarak
arastirilmis ve karayolu yatirnrm harcamalarmin ekonomi iizerinde uzun dénemli anlamli
pozitif etkileri oldugu belirtilmistir. Yurdakul (2022)’ da ¢caligmasinda karayolu yatirim ver-
isi gostergesi olarak yol uzunluk degerlerini kullanmay1 tercih etmis ve diger ulagim tiirlerini
de dahil ederek ARDL sinir testi araciligyla ekonomi lizerindeki etkilerini aragtirmistir. 1984-
2019 donemine ait verileri kullandig1 caligmasinda, hem denizyolu hem de karayolu
ulastirma altyapisinin ekonomi iizerinde etkili oldugunu fakat karayolu altyap1 yatiriminin

etkisinin uzun dénemde negatif yonde oldugunu belirtmistir.

Dingel (2021) ¢alismasinda ise karayolu yatirimlarinin iktisadi etkinligini sanayi tiretimi
iizerinden incelemistir. Calismasinda, 1986-2019 yillar1 arasinda yillik sanayi tiretim endeksi
ile ton-km degerleri Engle-Granger esbiitiinlesme testiyle analiz edilmis, karayolu yiik
tagimacilig1 ile sanayi liretimi arasinda uzun donemli bir iligki saptanmis ancak nedensellik
gozlenmemigtir. Ma vd. (2020), ekonomik gelisme iizerinde yiik tasimaciliginin etkisi
oldugunu belirtmis ve ¢alismasinda bolgesel farkliliklarn etkisini ayrica gdzlemleyebilmek
icin bolge degerlendirmelerini ayr1 ayri yapmistir. Yik tagimaciliginin (ton-km) GSYH
iizerindeki etkilerini, Cin’in yedi farkli bolgesi icin gerceklestirmis ve yorumlamistir. Bazi
bdlgelerinde ¢ift yonlii bazi bolgelerinde tek yonlii iliski oldugunu, bazi bolgelerinde ise

nedensellige rastlanmadigini belirtmistir.

Moschovou ve Giannopoulos (2021) ¢aligmalarinda 2005-2019 yillar1 arasinda dort
Avrupa Birligi iiye iilkenin ton-km ve GSYH verilerini analiz ederek, ekonomik durgunlugun
karayolu yiik tagimacilig1 tizerindeki etkilerini arastirmislardir. Yiik tagimaciliginin bagiml

degisken oldugu modellerde GSYH’ nin ton-km {iizerinde istatistiksel olarak anlamli pozitif
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etkileri oldugu, fakat bu etkilerin incelenen her iilke i¢in farkli biiylikliikte oldugu belir-
tilmistir. Yang (2021) ise ¢caligmasinda yiik tagimaciligt verilerini farkli ulasim tiirleri i¢in
ayr1 ayri incelemistir. 1989-2018 Cin yiik tasimacilik verilerinin GSYH {izerindeki anlaml
nedensel iliskileri oldugunu belirtmis, taginan yiik hacmindeki artisin GSYH iizerinde pozitif
etkisi oldugunu, bu etkinin de ulasim tiirline gore farklilik gdsterdigini, en giiglii korela-
syonun su tagimaciliginda oldugunu belirtirken, karayolu yiik tagimaciligimin GSYH ile

iligkisinin demiryollari ile olan iligkisinden daha giiglii oldugunu vurgulamistir.

Tim bu c¢alismalara gore yiik tasimaciliginin ekonomi ile iligkili oldugu fakat bu
iligkilerin bolgesel farkliliklardan ve ulagim tiirlerinden de etkilendigi sdylenebilir. Bu
caligmada da literatiir ile benzer olarak karayolu yiik tasimaciligr ile ekonominin iliskili
oldugu fakat nedensel bir iligki kurulamadig1 goriilmustiir. Karayolu yilik tasimaciliginin
ekonomiyi etkilemesinden ziyade, ekonominin karayolu yiik tagimacilif1 iizerinde kisa do-
nem etkileri oldugu, ekonomideki anlik soklara yiik tagimaciliginin kisa dénemli tepki ver-
digi goriilmiistiir. Mesafenin ulagim tiirii se¢iminde etkili oldugu bilinmektedir. Ulkemizde
daha once de bahsedildigi iizere yiik tasimaciliginin ¢ok biiyiik bir boliimii karayolu ile
yapilmaktadir. Bu nedenle ileriki donem calismalarda ulagim tiirliniin etkisinin arastiril-
masindan ziyade karayolu yiik tasimaciliginin ekonomi iizerindeki etkilerinin bdlgesel

farkliliklari icerecek sekilde arastirilmasi hedeflenmektedir.
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